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1. HINTERGRUND

Anlass

Die dieser Machbarkeitsstudie zugrunde liegende
Planungsaufgabe ist die Priifung eines durchgéngigen,
offentlichen und barrierefreien Uferwegs entlang der
nérdlichen Seite des Britzer Verbindungskanals (BVK)
auf Treptower Seite.

Das Gebiet BaumschulenstraRe — Kdpenicker Landstra-
Be im Nordwesten des Bezirks Treptow-Kdpenick ist seit
2019 ein formlich festgelegtes Férdergebiet im Rahmen
des Bund-Lander-Programms ,Lebendige Zentren und
Quartiere“ (LZQ). Als Voraussetzung fiir die Férderung
wurde ein Integriertes Stadtebauliches Entwicklungs-
konzept (ISEK) unter Beteiligung der Offentlichkeit er-
arbeitet, das Ziele und MaRnahmen zur Aufwertung des
Quartiers definiert. Die GesamtmaRnahme ,Lebendiges
Zentrum BaumschulenstraRe — Képenicker Landstrae”
verfolgt dabei unter anderem das Ziel, den &ffentlichen
Raum zu verbessern und nachhaltige Mobilitatslésungen
zu schaffen.

Freiraum- und Biotopverbund durch den Uferweg

In diesem strategischen Rahmen wurde die Entwicklung
eines durchgehenden, barrierefreien Uferwegs am Nord-
ufer des BVK — von der Miindung in die Spree bis zum
Griinzug am Heidekampgraben — als Schliisselprojekt im
ISEK verankert. Der geplante Uferweg besitzt eine hohe
strategische Bedeutung fir das Fordergebiet und die
stadtebauliche GesamtmaRnahme. Er soll maRgeblich
zur Vernetzung der Freiraume beitragen, indem die Ufer-

zone des BVK als durchgéangige Griin- und Erholungs-
achse erschlossen und an die bestehenden Griinziige
angebunden wird. Damit entstiinde eine zusammenhan-
gende Freiraumverbindung, die sowohl der Naherholung
der Bevodlkerung als auch dem Biotopverbund dient. Die
Entwicklung des Uferwegs bietet Potenziale zur Steige-
rung der Biodiversitat und zur Klima-Anpassung, indem
vorhandene Grinflachen 6kologisch aufgewertet und
miteinander vernetzt werden.

Der Freiraumverbund stellt einen wichtigen Licken-
schluss nicht nur fir eine durchgéangige ErschlieBung,
naturschutzfachliche Aufwertung und Erlebbarmachung
des Ufers auf Quartiersebene, sondern auch fiir die Ver-
netzung von libergeordneten Freirdumen von stadtwei-
ter Bedeutung dar. Der Treptower Teil des BVK befindet
sich zwischen den drei groBen Waldgebieten Planter-
wald, Wuhlheide und Kénigsheide sowie zwischen dem
ersten der ,20 Griinen Hauptwege Berlins“, der ,,Spree-
weg“ und dem Mauerweg. Der BVK verbindet den Tel-
towkanal und den Neukdllner Schifffahrtskanal mit dem
Spree. Zusétzlich wird der Heidekampgraben tiber den
Kanal mit der Spree verbunden.

Aufgrund der vorhandenen Briicken-Querungen be-
stehen zudem Verknilipfungspunkte mit dem stadtischen
Wegenetz und weiteren Mobilitatsachsen.

Ausgangslage

Gegenwirtig bestehen entlang des nérdlichen Uferab-
schnitts des BVK deutliche Defizite in Bezug auf Zugang
und Durchgéngigkeit. Der Weg ist in weiten Teilen nur in
Form eines unbefestigten Trampelpfads vorhanden, was
die Nutzbarkeit fiir die Offentlichkeit stark einschrankt.
Barrierefreie Zu- oder Abwege fehlen meist vollstéandig,
ebenso wie attraktive Aufenthaltsbereiche und Verweil-
angebote.

AuBerdem befinden sich die Uferbiotope in einem eher
mangelhaften Zustand, was nicht zuletzt der Nutzung
des Kanals als Schifffahrtsstrafle und damit der notwen-
digen Befestigung der Uferwénde geschuldet ist. Den-
noch sind die Uferbereiche gréBtenteils unverbaut und
bieten Potenzial fiir eine standortangepasste Biotopent-
wicklung.




h_ .

. Konigsheide

’

Diese Defizite verdeutlichen den dringenden Hand-
lungsbedarf, um die Zugénglichkeit und Qualitat des
Nordufers zu verbessern und das Ufer langfristig fir die
Allgemeinheit zu sichern. Die Dringlichkeit der Studie
ergibt sich auBerdem aus dem zeitlichen Rahmen des
Foérderprogramms — die im ISEK festgeschriebenen MaR-
nahmen sollen innerhalb des Forderzeitraums angesto-
RBen und nach Méglichkeit umgesetzt werden — und zum
anderen aus aktuellen Sachzwangen vor Ort. So hat das
bezirkliche Straen- und Griinflichenamt (SGA) bereits
mit der Planung und Umsetzung eines Teilabschnitts des
Uferbereichs zwischen KiefholzstraRe und Siidostallee
begonnen.
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1.5 Abgrenzung des Planungsraums

Der Untersuchungsraum liegt vollstandig innerhalb des
formlich festgelegten Férdergebiets Baumschulenstrale
— Képenicker LandstraBe im Rahmen des Stadtebaufér-
derprogramms LZQ. Das Gebiet befindet sich im Nord-
westen des Bezirks Treptow-Képenick und grenzt unmit-
telbar an den Bezirk Neukélin.

Das Planungsareal der Machbarkeitsstudie umfasst den
nordlichen Uferbereich des BVK im Bezirk Treptow-Ko-
penick, Ortsteil Baumschulenweg, auf einer Lédnge von
ca. 2,4 Kilometern. Der Betrachtungsraum erstreckt sich
vom Ostlichen Endpunkt an der Einmiindung des Kanals
in die Spree im Bereich des Spreeufers bis zum westlich
gelegenen Anschluss an den Griinzug Heidekampgraben
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im Bereich des Mauerwegs. Die siidliche Begrenzung
des Untersuchungsraums bildet der Verlauf des Kanals
selbst. Die nordliche Abgrenzung orientiert sich an der
angrenzenden Bebauung, Verkehrsinfrastruktur sowie
bestehenden Nutzungsgrenzen (u.a. Wohnquartiere,
Kleingartenanlagen, Sportflaichen). Der Planungsraum
durchquert damit Abschnitte mit sehr unterschiedlichen
stadtebaulichen, eigentumsrechtlichen und funktionalen
Rahmenbedingungen, sowie vielféltigen Nutzungsan-
sprichen. Dies macht eine differenzierte Planung erfor-
derlich, die sowohl die lokalen Anforderungen als auch
die Einbindung in gesamtstadtische Strukturen beriick-
sichtigen muss.

1.4 Rahmenbedingungen

Die Flachen des Uferwegs befinden sich Uberwiegend
entweder im Eigentum des Landes Berlin, verwaltet
durch das Bezirksamt Treptow-K&penick oder im Eigen-
tum des Bundes, verwaltet durch das WasserstraBen-
und Schifffahrtsamt (WSA) Spree-Havel. Das Plangebiet
befindet sich auBerdem vollstandig im AuRenbereich
gem. §35 BauGB, sowie liberwiegend im Wasserschutz-
gebiet (Zone IlIA). Der BVK selbst ist als Bundeswas-
serstralBe der Schifffahrt gewidmet und wird durch das
WSA verwaltet.

Alle baulichen Eingriffe entlang des Kanals |6sen deshalb
umfangreiche Genehmigungspflichten, sowie vertragli-
che Vereinbarungen aus, wie in dieser Studie dargelegt
wird. Parallel dazu setzen EU-rechtliche Vorgaben wie
die Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) einen Rahmen.

Die bezirkliche ,Uferkonzeption Treptow-Kopenick®
(2016/17) liefert wichtige Leitlinien. Sie formuliert strate-
gische Ziele und Visionen fiir die Nutzung, Entwicklung
und den Schutz der Ufer im Bezirk. Insbesondere wird
darin eine Balance zwischen &ffentlicher Zugénglichkeit
der Ufer und dem Erhalt naturnaher Abschnitte ange-
strebt. Die Planung des Uferwegs steht im Einklang mit
diesen Zielen und muss die Vorgaben des Naturschutzes
und der Freizeitnutzung in Einklang bringen.

1.5 Ziele der Machbarkeitsstudie

Die Machbarkeitsstudie nimmt eine koordinierende Rol-
le ein: Sie bindet alle relevanten Akteure und Fachamter
frihzeitig ein und fordert die Abstimmung, um konkur-
rierende Interessen zu klaren sowie tragfahige Lésungen
zu entwickeln. Auf dieser Grundlage kann perspektivisch
die schrittweise Realisierung und dauerhafte Sicherung
eines durchgehenden Uferwegs am BVK gelingen, der
den vielfaltigen stadtebaulichen, dékologischen und so-
zialen Anforderungen gerecht wird.

Ziel ist es, die offentliche Zuganglichkeit des Ufers zu
verbessern, neue Erholungs- und Aufenthaltsbereiche zu
schaffen und zugleich die 6kologischen Qualitaten des
Ufers zu starken. Im Folgenden werden zunéachst die Zie-
le der Machbarkeitsstudie dargestellt; das anschlieRen-
de Kapitel beschreibt die libergeordneten Entwicklungs-
ziele fiir die Umsetzung des geplanten Uferwegs.

~  Priifung der Machbarkeit: Untersuchung der recht-
lichen und planerischen Voraussetzungen fiir einen
durchgéngigen, barrierefreien Uferweg entlang des
2,4 km langen nérdlichen Kanalufers. Dazu gehéren
u. a. die Klarung von Eigentumsverhéaltnissen, natur-
schutzrechtlichen Aspekten und Zustandigkeiten.

- Konzept- und Variantenentwicklung: Erarbeitung
von Szenarien und Gestaltungskonzepten fir eine
durchgehende Wegeverbindung, die eine barriere-
arme Begehbarkeit ermdglicht und sichere, attrakti-
ve Aufenthaltsorte am Ufer schafft. An schwierigen
Stellen werden verschiedene Trassen- oder Ausfiih-
rungsvarianten verglichen.

- Grundlage fiir Umsetzung schaffen: Aufstellung
konkreter, = umsetzungsfédhiger = MaRnahmenvor-
schlage sowie Ubersichten der voraussichtlichen
Herstellungskosten als Ergebnis der Studie. Die
Machbarkeitsstudie dient damit als fundierte Pla-
nungsgrundlage und Vorstufe fiir die Objektplanung.

- Konfliktarme Realisierung vorbereiten: |dentifizie-
rung der erforderlichen Flachen und Schritte sowie
der zu beteiligenden Akteure und zusténdigen Stel-
len, um eine moglichst konfliktfreie Umsetzung der
vorgeschlagenen MaRBnahmen zu erméglichen.

—~ Abstimmung mit Fachbehdrden: Durchfihrung
eines intensiven Abstimmungsprozesses mit rele-
vanten Akteuren auf Landes- und Bezirksebene zur
fachlichen Koordination, um Potenziale und Konflikte
frih zu erkennen und die Realisierbarkeit der Planun-
gen zu sichern.

~  Offentlichkeitsbeteiligung: Transparente Beteili-
gung der Offentlichkeit, um Anwohner*innen und
Interessierten die Planung vorzustellen und Anregun-
gen aufzunehmen. Dies soll zur breiten Akzeptanz
des Vorhabens beitragen und lokale Kenntnisse in die
Planung integrieren.

- Integration bestehender Konzepte: Beriicksichti-
gung libergeordneter fachlicher und stadtebaulicher
Konzepte im gesamten Planungsprozess. So wird
sichergestellt, dass die Studie im Einklang mit den
stadtentwicklungs- und umweltpolitischen Zielen
steht und Synergien genutzt werden.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

KOPENICKER




1.6 Entwicklungsziele Uferweg

- Durchgingige Uferweg-Verbindung: Schaffung
eines kontinuierlichen, 6ffentlich zugéanglichen Ufer-
wegs von der Spreemiindung bis zum Griinzug Hei-
dekampgraben, der auf ganzer Lange barrierefrei
bzw. barrierearm ausgefiihrt ist. Bestehende Liicken
im Wegenetz sollen geschlossen werden, sodass ein
durchgéngiger Uferweg entsteht.

- Verbesserte Zugénglichkeit und Erholung: Verbes-
serung des Zugangs zum Wasser fiir die Bevolkerung
und Anlage neuer Aufenthaltsbereiche am Kanal. Der
Uferweg soll attraktive Moglichkeiten zum Spazie-
ren, Verweilen und Erholen bieten (z. B. Sitzgelegen-
heiten, Ausblickpunkte) und die Aufenthaltsqualitat
im Quartier so deutlich erhéhen.

- Vernetzung von Griin- und Freiriumen: Verbindung
der vorhandenen Biotope entlang des Kanals durch
den Uferweg. Der neue Weg fungiert als Griinzug,
der Parks, Kleingartenanlagen und andere Uferbe-
reiche miteinander verknlpft und so einen &kologi-
schen Korridor herstellt.

- Naturnahe Ufergestaltung und Biodiversitat: Na-
turschutzfachliche Aufwertung des Uferbereichs
im Zuge der Wegeentwicklung, unter Einbezug der
Ziele der WRRL. Geplant sind z. B. naturnahe Ufer-
gestaltungen mit standortgerechter Vegetation und
ggf. Flachwasserzonen oder andere Habitatstruktu-
ren, zur Forderung der Biodiversitat. Dabei sollen Ein-
griffe in Natur und Landschaft méglichst minimiert
und notwendige AusgleichsmaRBnahmen integriert
werden.

— Klimaanpassung und Regenwasserbewirtschaftung:
Berticksichtigung von KlimaanpassungsmaRnahmen
bei der Planung des Uferwegs sowie Integration
eines Regenwassermanagements. Teilversiegelte
Wegeflachen sowie Versickerungsmulden sollen zur
Regenwasserversickerung und Verbesserung des Mi-
kroklimas beitragen und das Kanalgewésser vor Sedi-
menteintrag schitzen.

—~ Férderung nachhaltiger Mobilitat: Beitrag zu einer
umweltfreundlichen Mobilitdt im Stadtteil durch
Ausbau einer Wegeachse fir FuRganger abseits des
motorisierten Verkehrs. Der Uferweg soll an das tiber-
geordnete Netz der Griinen Hauptwege angebunden
werden, um sichere und attraktive Verbindungen
zwischen den Ortsteilen zu schaffen.

lJ_‘fj SWUP Hintergrund
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2. ANALYSE

Herangehensweise

Die Analysephase bildet die fachliche Grundlage fiir die
Ableitung von Zielstellungen und MaBnahmen im Rah-
men der Machbarkeitsstudie. Ziel ist es, die raumlichen,
funktionalen, rechtlichen und 6kologischen Ausgangs-
bedingungen im Projektgebiet systematisch zu erfassen,
zu bewerten und in einen Ubergeordneten planerischen
Zusammenhang einzuordnen. Die Untersuchung erfolg-
te stufenweise und unter Einbeziehung relevanter Ak-
teur*innen, bestehender Planwerke sowie aufbereiteter
Grundlagen- und Erhebungsdaten.

Neben einer Analyse planungsrechtlicher, stadtstruk-
tureller, nutzungsbezogener und naturschutzfachlicher
Rahmenbedingungen wurde eine Bestandserfassung
des Plangebietes durchgefiihrt und eine Dokumenta-
tion der vorhandenen Wegeverhiltnisse, einschlieBlich
Wegbreiten, Belagsarten, Trassenfiihrung, Zustand und
Barrierefreiheit angefertigt. Ebenso wurden die angren-
zenden Freiflachen auf ihre Nutzbarkeit, Pflegezusténde
und funktionale Qualitat hin untersucht. Hierzu erfolgten
mehrere Begehungen, Fotodokumentationen und karto-
grafische Erhebungen vor Ort.

Ein weiterer Bestandteil war die historische Untersu-
chung des Planungsraums. Dazu wurden historische
Karten und Planwerke ausgewertet sowie eine Netz-
recherche durchgefiihrt. Die Erkenntnisse ermdglichen
die Herleitung von mdéglichen Konflikten oder erhéhten
Kosten, etwa im Zusammenhang mit Bodenbelastungen
im Bereich der ehemaligen Chemiefabrik oder am Mau-
erstreifen.

Erganzend flossen Ergebnisse aus der Biirger*innenbe-
teiligung ein, die Uber digitale Formate und Rickmel-
dungen lokaler Akteur*innen durchgefiihrt wurde. Die
Einschatzungen zu Nutzungsbedarfen, Konfliktlagen
und Erholungsanspriichen wurden systematisch doku-
mentiert.

SchlieRlich wurde das Plangebiet fiir eine bessere Hand-
habung der MaBnahmen in sieben raumliche Teilberei-
che gegliedert. Diese ergeben sich aus der raumlichen
Teilung des Uferwegs durch die den BVK kreuzenden
Briickenbauwerke.

Die Auswertung und Zusammenfassung der gesammel-
ten Erkenntnisse erfolgte anhand einer SWOT-Analyse
(Starken, Schwiachen, Chancen, Risiken) fiir die einzel-
nen Teilbereiche. Diese diente als methodisches Instru-
ment zur prioritdren Bewertung von Handlungsbedarfen
und zur Entwicklung von Handlungsperspektiven. Die
Ergebnisse der Analysephase bilden die Grundlage fir
die nachfolgende Entwicklung von Varianten, Maflnah-
menvorschlagen und Umsetzungsstrategien im weiteren
Verlauf der Machbarkeitsstudie.

Historische Betrachtung

Von Beginn an gehorte der BVK zur 6ffentlichen Wasser-
stralleninfrastruktur. Anfangs stand er unter der Verwal-
tung der Teltowkanal-Baugesellschaft bzw. der preufi-
schen Wasserbaubehorde. Nach Griindung GroR-Berlins
(1920) und nach dem Zweiten Weltkrieg ging die Hoheit
auf staatliche Stellen tber. Heute ist der Kanal eine Bun-
deswasserstraRe der WasserstralRenklasse IV (mit Ein-
schrankungen) und wird vom WSA Spree-Havel betreut.

Der BVK (bis 1994 Britzer Zweigkanal) wurde zwischen
1900 und 1906 zeitgleich mit dem Teltowkanal angelegt.
Er entstand als Abkiirzungsstrecke fiir die Schifffahrt
vom Teltowkanal direkt zur Spree und den Berliner In-
nenstadt-Héafen. Urspriinglich war er Teil des Teltowka-
nal-Projekts der damaligen preuRischen Behérden (Kreis
Teltow) und sollte die neuen Industriegebiete im Berliner
Siiden an das WasserstraBennetz anbinden. Mit seiner
Fertigstellung 1906 stand eine moderne WasserstralRe
zur Verfligung, die den Umweg Uber die Spree via Ko-
penick ersparte und den Schiffsverkehr zwischen Havel
und Spree beschleunigte. Der Kanal wurde von Anfang
an als BundeswasserstraBe bzw. damals Reichswasser-
straBe betrieben und ist bis heute rechtlich dem Teltow-
kanal zugeordnet.

In den ersten Jahrzehnten diente der BVK vor allem der
Binnenschifffahrt und dem Giitertransport fir die neu
entstehenden Gewerbegebiete in Britz und Neukdlin.
Die Er6ffnung des Teltowkanals und des Zweigkanals
forderte eine schnelle Industrieansiedlung stdlich der
Berliner Stadtgrenze. Der Kanal band auch den Hafen
Neukoélln an, der als Umschlagplatz fur Waren ausgebaut
wurde. Bis in die 1930er Jahre war reger Frachtschiff-




verkehr zu verzeichnen. Am westlichen Abzweig (Hafen
Britz-Ost) entstand eine Hafenanlage mit Lagerplatzen,
die spater unter anderem als Tanklager genutzt wurde.

Nach 1945 anderten sich die Nutzungsbedingungen
drastisch. Der westliche Abschnitt des Kanals markierte
ab 1961 die Sektorengrenze bzw. spéater die innerdeut-
sche Grenze zwischen West-Berlin (Bezirk Neukélln) und
Ost-Berlin (Bezirk Treptow). In dieser Zeit war die Schiff-
fahrtsnutzung stark eingeschrénkt; der Kanal lag im
Grenzgebiet und war durch Sperranlagen unpassierbar
bzw. nur mit spezieller Genehmigung befahrbar. Am Ka-
nal ereignete sich 1989 der letzte tédliche Fluchtversuch
an der Berliner Mauer: Der Ost-Berliner Chris Gueffroy
versuchte, durch den kanalisierten Grenzstreifen nach
Neukoélln zu fliehen, und wurde dabei von Grenzsoldaten
erschossen. Eine Gedenkstele am Ufer erinnert heute an
dieses Ereignis.

Insgesamt fiihrte die deutsche Teilung zu einem Nut-
zungsriickgang: Auf Ost-Berliner Seite blieb das Kanal-
ufer unzuganglich, wahrend West-Berlin den Hafen Britz-
Ost und die anschlieRenden Flachen nur eingeschrankt
nutzen konnte. Gleichwohl blieb der Kanal formell eine
Wasserstralle; in den 1980er Jahren war z. B. am Hafen
Britz-Ost ein groRes Tanklager in Betrieb, in dem Kraft-
und Heizstoffe durch private Pachter gelagert wurden.
Diese Nutzung endete 1986, und nach dem Mauerfall
wurde das kontaminierte Gelande umfassend saniert.

Mit dem Wegfall der Grenze wurde der BVK wieder
uneingeschrankt schiffbar. Die Frachtschifffahrt spielt
heute eine geringere Rolle als frither, doch wird der Ka-
nal weiterhin von der gewerblichen Schifffahrt genutzt.
Insbesondere der Hafen Neukolln — tGber den Neukoll-
ner Schifffahrtskanal und Hafen Britz-Ost angebunden
— dient der Verladung von Recyclinggiitern und Baustof-
fen. Nach dem Wirtschaftskonzept des Berliner Senats
soll dieser Hafen zu einem bimodalen Logistikzentrum
fir Bau- und Wertstoffe entwickelt werden. Frachtschif-
fe konnen Giber den BVK Baumaterialien oder Abfélle aus

1 https://www.wsa-spree-havel.wsv.de/Webs/WSA/Spree-Havel/DE/01_Wasser-
strassen/02_Bundeswasserstrassen/12_Britzer_Verbindungskanal/Geschichte.
html

2 https://www.berlin.de/sen/uvk/umwelt/bodenschutz-und-altlasten/nachsor-
gender-bodenschutz-altlasten/sanierung-ausserhalb-der-freistellungsverfahren/
tanklager-britzer-zweigkanal/

innerstadtischen Baustellen abtransportieren, was zur
Entlastung des StraBenverkehrs beitragt.

Luftbild der Grenzanlagen entlang des BVKs zwischen
Neukélin und Treptow | Quelle: Stasi Mediathek

Zugleich hat die Freizeitnutzung zugenommen. Sport-
und Freizeitboote passieren den Kanal regelmaRig, da
er Teil einer beliebten innerstadtischen Wasserroute ist.
Entlang der Ufer entstehen vermehrt Erholungsmdglich-
keiten: Bereits 2011 wurde ein erstes Teilstlick einer Ufer-
promenade am Neukdllner Schifffahrtskanal (Richtung
Britz-Ost) saniert. Insgesamt wandelt sich der vormals
rein utilitaristische Wasserweg zu einem Mischraum:
Neben der verbleibenden Frachtschifffahrt nutzen ihn
Ausflugsschiffe, Ruder- und Paddelboote, und die Ufer-
bereiche gewinnen als Griin- und Erholungsflachen an
Bedeutung.

Das Umfeld des BVK war von Beginn an vom Ubergang
zwischen Stadt und Umland gepragt. Auf Neukdllner
Seite (West-Berlin) schloss nérdlich des Kanals das In-
dustrie- und Gewerbegebiet Siidring an, das in der ers-
ten Halfte des 20. Jahrhunderts entstand. Hier siedelten
sich diverse Betriebe an (Chemie, Metall, Lagerhéuser),
begiinstigt durch die Kanalnahe und die Bahntrasse der
Neukélln-Mittenwalder Eisenbahn. Sidlich und westlich
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des Kanals dominierten in Britz jedoch lange Zeit Klein-
géarten, Landwirtschaft und spater auch Wohnsiedlun-
gen. Bereits vor dem Ersten Weltkrieg wurden auf der
Britzer Gemarkung mehrere Kleingartenanlagen ein-
gerichtet, um unbebaute Feuchtflachen nutzbar zu ma-
chen.” Vor dem Fall der Berliner Mauer war die Flache
Teil des Grenzstreifens und nicht zugéanglich.

Der Kanal selbst markierte jedoch eine Zasur: Noérdlich
lagen urbane Quartiere von Neukélln, sidlich davon
eher aufgelockerte Nutzungen (Gérten, Felder, Einzelhé-
fe). Nach 1945 pragten die innerstadtischen Grenzanla-
gen das Gebiet im Westen. In West-Berlin blieb das Ufer
bei Britz zugénglich; dort wurden sogar Sportanlagen bis
an den Kanalrand heran gebaut. In Ost-Berlin hingegen
wurde das Geldnde entlang des Kanals zur Sperrzone.
Vorhandene, unbebaute Flachen wurden als Teil der
Grenzanlagen freigehalten, abgesehen von militarischen
Grenzbauten. Der sudliche, heute brachliegende Teil der
KGA Forsthausallee wurde zum Grenzstreifen umgewan-
delt. Altere Obstbaume im Zugangsbereich der westlich
angrenzenden Parkanlage erinnern an die Kleingarten-
nutzung.”

Erst nach 1990 begann die Umstrukturierung der vormals
getrennten Areale. Die Ost-Berliner Seite, das sogenann-
te Dreieck Spathsfelde, wird seither sukzessive stadte-
baulich entwickelt. Anfangs wurden einige Flachen in-
terimistisch z. B. als Géartnerei oder Lager genutzt, doch
mittlerweile gibt es konkrete Planungen fiir Wohnungs-
bau und Gewerbeansiedlung. Der Berliner Senat sieht
aufgrund der verkehrsgiinstigen Lage (Ndhe zu Stadt-
autobahn A113 und S-Bahn Adlershof) groRes Potenzial
fur ein neues Wohnquartier Spéathsfelde. Gleichzeitig
sollen Teilflachen wegen der Nahe zu bestehenden In-
dustriegebieten fur neue Gewerbebetriebe vorgehalten
werden.

In Neukoélln existiert mit dem Uferwanderweg vom Neu-
kollner Hafen bis Britz-Ost bereits ein Naherholungs-
angebot fiur FuBgéanger und Radfahrer. Der geplante
Uferweg auf Treptower Seite schlieRt direkt an diese
Verbindung an.

Naturrdumliche Entwicklung der Uferzonen und
okologische Aspekte

Als Schifffahrtskanal ist der BVK ein technisch geformtes
Gewdsser. Urspriinglich wurden seine Ufer vor tiber 100
Jahren mit Spundwé&nden, Steinschiittungen und senk-
rechten Kaimauern befestigt, um die erforderliche Was-
sertiefe und Uferstabilitat zu gewéhrleisten. Dieses harte
Uferprofil lieR wenig Raum fiir natiirliche Lebensraume.

3 https:/www.britz.info/strassen-und-plaetze/

4 Potenzialeinschiatzung Kompensationsfiache Forsthauallee im Bezirk T-K

Uber die Jahrzehnte haben sich jedoch — vor allem in ru-
higeren Abschnitten — gewisse Biotopstrukturen entwi-
ckeln kénnen. Insbesondere nach 1961, als das Ost-Ufer
unzugénglich wurde, entstand dort stellenweise eine na-
turnahe Vegetation. Schilfsaum und Ufergehdlze breite-
ten sich aus, wo die Pflege eingeschrénkt war.

Seit der Jahrtausendwende riickt die 6kologische Ver-
besserung des Kanals starker in den Fokus. Der BVK ist
als erheblich veréanderter Wasserkorper eingestuft, fur
den gemaR der Vorgaben der EU-Wasserrahmenricht-
linie (WRRL) ein ,gutes 6kologisches Potenzial“ (GOP)
erreicht werden soll. Allerdings zeigt sich, dass die Spiel-
rdume fiir Renaturierung in dicht bebauten Bereichen
begrenzt sind: Fehlende Uferflachen und Nutzungsdruck
erschweren eine rein naturnahe Umgestaltung vieler Ab-
schnitte. Wichtigste MaRnahme zur Erreichung des GOP
ist die Anlage von Flachwasserzonen. Wo dies nicht
maoglich ist, kdnnen ErsatzmaRBnahmen umgesetzt wer-
den. Auch der Einsatz ingenieurbiologischer Ufersiche-
rungen (Weidenfaschinen, begriinte Steinschittungen)
ist hilfreich, um Lebensrdume fir Fische, Wasservogel
und Kleinstlebewesen herzustellen.

Der Kanal profitiert zudem von seinem Anschluss an die
Spree: Wandernde Fischarten kénnen ungehindert ein-
wandern, und es wurden bereits verschiedene Fisch-
arten (Aal, Barsch, Hecht u. a.) im BVK nachgewiesen.
Die Wasserqualitat wird gréRtenteils von der Spree be-
stimmt, die jedoch stadtisch gepragt ist (Nahrstoffbe-
lastung, zeitweise niedriger Sauerstoff). Eine besondere
Okologische Funktion erfillt der Heidekampgraben, der
am Mauerweg durch ein Rohr mit dem Kanal verbunden
ist und eine Biotopverbindung zum Treptower Park her-
stellt. Der Bereich sldlich der Forsthausallee wird als
Hundefreilauf oder informell als Park genutzt.

2.5 Funktionale Analyse

Fir einen iber das Planungsgebiet hinausgehenden Be-
trachtungsraum wurden die wichtigsten Rahmenbedin-
gungen fir die Konzeption eines Uferwegs mit zusatz-
lichen Nutzungsangeboten zusammengetragen. Dabei
wurden die Eigentumsverhéltnisse der Grundstiicke im
Planungsgebiet, vorhandene Planungen, die fiir die Ufer-
wegekonzeption relevant sind, die ErschlieBungssitua-
tion und die vorhandenen Nutzungen, sowie die wich-
tigsten biotischen und abiotischen Umweltfaktoren in
Ubersichtskarten dargestellt.

Eigentumsverhiltnisse

Die Analyse der Eigentumsverhaltnisse zeigt, dass sich
der GroRteil der fur den Uferweg relevanten Flachen im
offentlichen Eigentum befinden. In der vereinfachten
Kartendarstellung wird deutlich, dass eine durchgéngi-
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ge Uferwegeverbindung auf 6ffentlichen Grundstiicken
gesichert werden kann, mit einer Ausnahme im Bereich
der verlangerten Kiehnwerderallee. In den mittleren Pro-
jektgebieten befinden sich auRerdem Engstellen, fir die
spezielle Lésungen gefunden werden missen.

Die Grundstiicke des Kanals sowie die schmalen Grund-
stiicke der Uferkante befinden sich vollstandig im Eigen-
tum des Bundes unter Verwaltung des WSA. Sie dienen
als gewidmete Bundeswasserstralle priméar der Sicher-
stellung eines reibungslosen und sicheren Schiffsver-
kehrs.

Abseits der Uferlinie zeigt sich eine vielschichtige Eigen-
tumsstruktur. Flachen des Bundes befinden sich am
Mauerweg, unter Verwaltung der Autobahn GmbH, so-
wie an der Bahnbriicke unter Verwaltung der DB AG.

Die ubrigen o6ffentlichen Flachen gehéren dem Land
Berlin. Der GroRteil davon steht unter Verwaltung des
Bezirks Treptow-Kopenick und ist unterschiedlichen
Fachvermdgen zugeordnet. Weitere Grundstiicke sind
im Eigentum des Landes Berlin, vertreten durch das Son-
dervermdgen Immobilien des Landes Berlin (SILB), den
Liegenschaftsfonds Berlin, die Berliner Béder-Betriebe
sowie die Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Kli-
maschutz und Umwelt.

Hinzu kommen kleinere Grundstiicke in Privatbesitz,
die teilweise strategisch relevante Lagen fur Wegever-
bindungen einnehmen. Ein besonders kritischer Punkt
fur die Realisierung einer durchgangigen Uferwege-
verbindung befindet sich im Bereich der verlangerten
Kiehnwerderallee: Hier blockiert ein Privatgrundstiick
den direkten Wegeverlauf entlang des Ufers. Obwohl im
Grundbuch ein 6ffentliches Geh-, Fahr- und Leitungs-
recht eingetragen ist, ist das Grundstiick derzeit durch
einen Zaun abgesperrt und die historische Wegeverbin-
dung nicht zugénglich fir eine 6ffentliche Wegenutzung.

Die vorliegenden Eigentumsverhéltnisse verdeutlichen,
dass die Umsetzung eines durchgéngigen Uferwegs nur
durch eine umfassende Abstimmung zwischen den Ak-
teur*innen des Bundes, des Landes, privaten Eigenti-
mer*innen sowie zwischen den Fachéamtern realisierbar
ist. Die beiden zentralen Herausforderungen sind hierbei
die Sicherung der offentlichen Nutzung der WSA-Fla-
chen und die SchlieBung der Liicke an der Kiehnwerder-
allee. Beide Punkte stellen maRgebliche Voraussetzun-
gen fir die Planbarkeit und spatere Umsetzung dar.

Relevante Planungen

Im rdumlichen Umfeld des Untersuchungsgebiets sind
mehrere relevante Planungen und Vorhaben verortet, die
in engem Zusammenhang mit der Uferwegentwicklung
stehen:

Uferkonzeption Treptow-Képenick: Die 2016 vom
Bezirksamt und der Bezirksverordnetenversammlung
beschlossene Uferkonzeption stellt ein Leitbild fir
den Umgang mit Ufergrundstiicken und gewasserbe-
gleitenden Bereichen im Bezirk dar, um Handlungs-
empfehlungen fur die Gestaltung und Nutzung der
verschiedenartig beschaffenen Ufer zu erleichtern.
Fir den Bereich am BVK wird der Erhalt bestehender
Wege, die Entwicklung neuer uferbegleitender We-
geverbindungen und die Herstellung von Uferwegen
an Briickenstandorten empfohlen.

Machbarkeitsstudie zur SchlieRung der Liicke 01-
13-01-17 des griinen Hauptweges ,,Spreeweg“: Die
2022 veroffentlichte Studie untersucht die Mach-
barkeit einer LickenschlieBungen innerhalb des
Netzes der 20 Griinen Hauptwege. Die Schaffung
eines Ubergeordneten Griinverbindungsnetzes — das
Netz der 20 griinen Hauptwege - ist eine im Land-
schaftsprogramm verankerte Aufgabe der gesamt-
stadtischen Landschaftsplanung. Ziel ist es, mittels
der Wege das vorhandene Griinverbindungsnetz
auszubauen und die mit Freirdumen unterversorg-
ten Innenstadtquartiere besser an die vorhandenen
Erholungsrdume anzubinden. Der Liickenschluss im
Hauptweg Nr.1 — Spreeweg erméglicht die durch-
gehende, Ubergeordneten Wegeverbindung entlang
der Spree und schlieRt den Bereich der Miindung des
BVKs mit ein.

MaRnahmenkonzept ,Gutes Skologisches Poten-
zial der Kanéle und der Spree in Berlin“: Ziel die-
ses MaRBnahmenkonzepts ist die Erreichung des gu-
ten okologischen Potenzials (GOP) zur Umsetzung
der Europaischen Wasserrahmenrichtlinie (WRRL).
Dies umfasst im Wesentlichen alle MaRnahmen, wel-
che die Nutzungen des Kanals nicht signifikant ein-
schranken. Die Bund-Laénder-Arbeitsgemeinschaft
Wasser (LAWA) bietet einen Leitfaden zur Unter-
stiitzung bei der MaBnahmenauswahl an, der bei der
Entwicklung des Konzepts grundlegend war. Dabei
wurde analysiert, welche Organismen im Gewasser
vorhanden sein sollten und welche Habitate diese be-
nétigen. Zur Entwicklung geeigneter Habitate ist ins-
besondere die Bereitstellung von wellengeschiitzten,
sandig-kiesigen Substraten und Totholz erforderlich.
Hierzu sind (zum Teil wellengeschiitzte) Flachwas-
serzonen und Ersatzstrukturen (Reisigbiindel, Fisch-
unterstinde o. 4.) herzustellen. Das MalRnahmen-
konzept gibt Auskunft dariber, in welchem Umfang
diese MaRBnahmen im Sinne des Trittsteinkonzepts
umgesetzt werden sollten. Es wird geschétzt, dass an
etwa 20 % des BVK Flachwasserzonen errichtet wer-
den miissten, um das GOP zu erreichen. Im Sinne des
Strahlwirkungskonzepts wirken sich gute Abschnitte
positiv auf angrenzende Bereiche aus, sodass nicht
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durchgehend im Kanal Orte fir das Laichen der Fi-
sche erforderlich sind. Makrozoobenthos erfordern
geringere Abstande zwischen den Habitaten. Nicht
alle Bereiche, die als Suchraum im MaRBnahmenkon-
zept markiert sind, erfordern die Umsetzung der ge-
nannten MaRBnahme. Dort wére es jedoch theoretisch
méglich. In der vorliegenden MBS werden die Emp-
fehlungen fiir die Standorte von Flachwasserzonen
und Ersatzstrukturen ibernommen und erganzt.

Integrierte Standortentwicklungsplanung Trep-
tow-Koépenick: Das Konzept stellt die Grundlage fiir
die Sicherung, die Weiterentwicklung und den Aus-
bau der Sport-und Bewegungsinfrastruktur im Bezirk
dar. Darin werden auch die Sportflache am Rodel-
berg betrachtet und fur die Erstellung eines Zielkon-
zeptes ausgewahlt. Zum Zeitpunkt der vorliegenden
MBS befindet sich dieses Konzept in Erarbeitung. Die
Sportbereiche zwischen Rodelberg und Spree, ein-
schlieRlich der Flachen am Schwimmbad verfligen
Dank ihrer Lage am Wasser iiber ein sehr groRes Po-
tenzial zur Entwicklung als Sportpark mit multifunk-
tionalen Sport- und Bewegungsangeboten fir ver-
schiedene Zielgruppen. Neben einzelnen Vereinen
wird damit auch die Offentlichkeit angesprochen. In
Bezug auf den in der Studie erlduterten Handlungsbe-
reich C — Bewegungsangebote im 6ffentlichen Raum
und in der Natur, ist bis 2030 mit einer steigenden
Nachfrage nach derartigen Infrastrukturen zu rech-
nen. Die ,Ergédnzung und Qualifizierung vorhandener
straBenunabhéngiger Wege, die fiir unterschiedliche
Sport- und Bewegungsformen geeignet sind“ und die
~Verbesserung der Zugénglichkeit und Qualifizierung
der Uferbereiche fir den informellen Wassersport®
deckt sich mit den Zielen der vorliegenden MBS.

Potenzialeinschéatzung Kompensationsfliche
Forsthausallee im Bezirk Treptow-Kopenick:
Der Bau einer Gemeinschaftsschule in Adlershof
flihrt zum Verlust einer Streuobstwiese, die als Bio-
toptyp ,aufgelassene Streuobstwiese, liberwiegend
Altbdume“ dem gesetzlichen Biotopschutz unter-
liegt. GemaR einer naturschutzrechtlichen Befreiung
muss Ersatz geleistet werden und eine Flache als
Streuobstwiese im Bezirk entwickelt werden. Die
Brachflache an der Forsthausallee wurde auf die Eig-
nung zur Entwicklung einer Streuobstwiese in dem
Gutachten von 2024 geprift. Inzwischen wurde von
Seiten des Bezirks entschieden, dass die Flache nicht
als Ersatz fur den Schulneubau entwickelt werden
kann, aber weiterhin als Vorhalteflache fiir Kompen-
sation dient. Die vorliegende MBS lbernimmt die in
dem Gutachten vorgeschlagenen MaRnahmen fir
die Entwicklung der Flachen. Dies beinhaltet eine
Obstbaumpflanzung auf den offenen Flachen, den
Erhalt der Gehdlzbestande im Norden, die Rodung

einer jungen Kiefer und die Integration der kleinen
Trockenraseninseln als Bestandteil der krautigen
Bodenvegetation. Zudem wird empfohlen die jiinge-
ren Gehdlzbestidnde am Siudrand der Flache, deren
faunistische Bedeutung deutlich geringer als die der
Geholze im Norden ist, erganzend zu entwickeln.
Sie sind weniger strukturreich, weisen keinen Kraut-
saum, dafiir aber einen hdéheren Anteil an invasiven
Arten (Robinie, Armenische Brombeere) auf.

~ (Stadte)bauliche Projekte: Das Konzept fiir die Ent-
wicklung einer Freiraumachse im Quartier Baum-
schulenweg und die Entwurfsplanung fiir den Neu-
bau eines genossenschaftlichen Wohnprojekts an
der Stidostalleebriicke wurden bei der Erstellung des
Konzeptes mit einbezogen.

- Infrastrukturprojekte: Die technischen Planungen
zum Neubau der Marggraffbriicke, sowie zum Neu-
bau eines Regenwasserauslaufs der Berliner Was-
serbetriebe an der Kiefholzbriicke wurden bei der
Erstellung der MaRBnahmen mit einbezogen. Ebenso
wurde die geplante Gleichstromkuppelstelle am S-
Bahn-Damm einbezogen; sie hat jedoch keine Aus-
wirkungen auf den Uferweg, da die ErschlieRung tiber
die Gondeker StraRe gewahrleistet werden kann.

ErschlieBung

Insgesamt verfiugt das Planungsgebiet iiber eine gute
bis sehr gute Erreichbarkeit mit allen wesentlichen Ver-
kehrstragern. Die jeweiligen Anfang- und Endpunkte des
Uferwegs sind sehr gut an das OPNV-Netz angeschlos-
sen, wahrend im mittleren Bereich langere FuRwege
von den Haltestellen zum Uferweg erforderlich sind. Der
zentrale OPNV-Knotenpunkt im Stadtteil, der S-Bahnhof
Baumschulenweg, ist vom Uferbereich in etwa fiinf Geh-
minuten erreichbar.

Die Zugénglichkeit des Plangebietes — und damit des zu-
kiinftigen Uferweges — ist in regelméRigen Absténden,
jedoch nicht barrierefrei fir FuBgénger*innen méglich.
Fir den Radverkehr stehen sowohl im StraRenraum als
auch in den angrenzenden Grinrdumen qualifizierte
Radwege zur Verfiigung. AuRerdem befinden sich meh-
rere Next-Bike-Leihstationen in direkter Nahe. Die relativ
gut ausgebaute Radverkehrsinfrastruktur erfordert Lo-
sungen, um eine Nutzung des Uferwegs durch Fahrrad-
fahrer*innen zu unterbinden.

Mit Ausnahme der Képenicker LandstraRe einschlieBlich
der Marggraffbriicke sind alle den Britzer Verbindungs-
kanal querenden StraRen &rtliche StraBenverbindungen.
Die S-Bahn quert den Kanal tGber eine Bahnbriicke.
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Nutzungen

In der Analyse wurden alle im Plangebiet befindlichen
sowie angrenzenden Nutzungen zusammengetragen.
Das Plangebiet ist von einer vielfaltigen, auch o6ffentli-
chen und gemeinwohlorientierten Nutzungsmischung
gepragt. Entlang des Untersuchungsraums reihen sich
unterschiedliche Infrastrukturen und Einrichtungen an-
einander, die in direkter raumlicher Beziehung zum kiinf-
tigen Uferweg stehen und sowohl Anforderungen an die
Planung stellen als auch potenzielle Synergien eréffnen.

Die Anfangs-/ Endpunkte des Projektgebietes sind durch
groRfliachige Freiflachen bestimmt, wohingegen die Be-
bauung mit iberwiegender Wohnnutzung im mittleren
Teil stérker an das Ufer heranriickt.

Im westlichen Abschnitt des Projektgebiets, im Bereich
des ehemaligen Mauerstreifens, verlauft der Kanal in
unmittelbarer Nahe zu einer Brachflache, die als Hun-
deauslaufgebiet genutzt wird und als Vorhalteflache fiir
AusgleichsmaRRnahmen definiert ist. Daran angrenzend
liegen groRflachige Kleingartenanlagen (KGA ,Marien-
grund“ und KGA ,Forsthausallee®), die eine hohe Bedeu-
tung fur Naherholung, Stadtékologie und Klimaanpas-
sung haben.

Im mittleren Bereich des Projektgebiets schlieRen sich
mehrere sozial- und bildungsbezogene Einrichtungen
an. Dazu z&ahlen die Sonnenblumenschule, ein Senioren-
pflegeheim, mehrere 6ffentliche Spielplatze sowie ein
Jugendclub. Diese Nutzungen unterstreichen die hohe
Aufenthaltsfrequenz und die soziale Bedeutung des
Uferraums insbesondere fiir Kinder, Jugendliche und &l-
tere Menschen.

Ein weiterer stddtebaulich bedeutender Nutzungs-
schwerpunkt liegt im Bereich der Radenzer StraRe, wo
sich ein genossenschaftlich organisiertes Wohnungs-
bauprojekt im Aufbau befindet. Dieses Projekt sieht
u. a. offentlich nutzbare Wegeverbindungen und Ge-
meinschaftseinrichtungen im Erdgeschossbereich vor,
wodurch direkte Ankniipfungspunkte fiur den Uferweg
entstehen.

Im nordwestlichen Teil an der Spree sind mehrere Sport-
nutzungen konzentriert, darunter eine Schwimmbhalle,
Tennisanlagen und weitere Sportfreiflachen. Die Sport-
nutzungen werden (berwiegend durch bezirkliche
Sportvereine bewirtschaftet. Ebenfalls in diesem Bereich
angesiedelt ist ein Standort der Wasserschutzpolizei.

Viele dieser Nutzungen kdénnen gut miteinander funktio-
nieren, wie z. B. die Sportanlage auf den Freiflaichen an
der Spree und der Rodelberg mit seiner Calisthenics-An-
lage, oder aber die Spielplatze in der Ndhe der Sonnen-
blumenschule. Es konnten aber auch Nutzungen identifi-

ziert werden, die Konflikte hervorrufen kéonnten, wie die
derzeitige Nutzung der Vorhalteflache fiir Kompensation
als Hundewiese. Hier stellt sich die Frage, wie eine zu-
kinftige Nicht-Nutzung durchgesetzt werden kann.
Auch die angrenzenden Nutzungen durch Kleingarten-
anlagen oder dem Seniorenwohnheim kénnen Konflik-
te hervorrufen, wenn sich bei einer zukinftig starkeren
Frequentierung des Uferwegs die Nutzer*innen in ihrer
Ruhe gestort fiihlen kénnten.

Deshalb ist es besonders wichtig, im Laufe des Pla-
nungsprozesses kontinuierlich in Austausch zu treten,
um potenzielle Nutzungskonflikte auszurdumen. Die
heterogene Lage des Uferwegs unterstreicht seine hohe
stadtstrukturelle Relevanz und die Notwendigkeit einer
abgestimmten, nutzungslibergreifenden Planung. Die
Entwicklung eines durchgehenden Uferwegs eroffnet
die Mdoglichkeit, bestehende Potenziale im Bereich Er-
holung, Umwelt, Mobilitat und Teilhabe starker mitein-
ander zu verkniipfen.

Klima

Das Untersuchungsgebiet weist eine hohe Relevanz fiir
den lokal-regionalen Luftaustausch auf. Das Kanalufer ist
als linearer Griinzug Bestandteil eines (ibergeordneten
Kaltluftsystems, das maRgeblich zur néachtlichen Frisch-
luftversorgung der angrenzenden Siedlungsbereiche
beitragt.

Aus stdlicher und stidwestlicher Richtung durchstromen
Kaltluftvolumenstrome den Planungsraum. Diese verlau-
fen insbesondere aus der Konigsheide, tiber das Gebiet
der Kleingartenanlagen und durch offene Freiflachen
entlang des Kanals. Einzelne Flachen entlang des Ufer-
korridors sind als Griinflaichen mit iberdurchschnittlich
hohem Kaltluftvolumenstrom ausgewiesen und Uber-
nehmen damit eine bedeutende Funktion als Frischluft-
leitbahnen.

Gleichzeitig treten im nérdlich angrenzenden Siedlungs-
bereich, insbesondere im Bereich der Baumschulen-
stralle, maRige Warmeinseleffekte auf. Diese kdnnen im
Sommer zu einer erhdhten thermischen Belastung fiih-
ren. Die angrenzenden Uferbereiche wirken dem durch
ihre kleinklimatische Funktion entgegen.

Die vorhandenen Griinstrukturen am Ufer sind daher
aus klimatischer Sicht besonders schiitzenswert. Die
Planung des Uferwegs ist deshalb so auszurichten, dass
Kaltluftschneisen erhalten bleiben, Durchliftungswir-
kungen nicht unterbrochen und kleinklimatisch wirksa-
me Strukturen (z. B. Baumgruppen, vegetationsgepragte
Randbereiche) gestarkt werden.

Der Uferweg hat in diesem Zusammenhang eine dop-
pelte Funktion: Er soll einerseits als klimaresilienter Frei-
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raum qualifiziert werden, etwa durch Verschattung, was-
serdurchlassige Belage oder Pflanzungen. Andererseits
darf seine bauliche Realisierung die klimatische Aus-
gleichsfunktion des Uferraums nicht beeintrachtigen.

Biotope

Die Kartendarstellungen zeigt flichendeckend die Bio-
tope im gesamten Betrachtungsraum. Der Kanal ist als
FlieRgewasser eingestuft und wird abschnittsweise von
Rohrichtzonen und Gehdlzbestanden begleitet, die als
strukturreiche Saumbiotope fungieren und potenziellen
Lebensraum fiir wassergebundene Arten bieten. Das un-
mittelbare Umland im westlichen Bereich ist gepragt von
Grin- und Freiflachen, Haus- und Kleingarten. Der 6st-
liche Teil des Untersuchungsraums wird hingegen durch
Uberwiegend versiegelte Flachen sowie Nutzungstiber-
lagerungen mit Verkehrsinfrastruktur, Sportflachen und
Bebauung gepragt, weist jedoch ebenfalls Gehdlzstruk-
turen in Randbereichen auf.

Im westlichen Abschnitt sind gesetzlich geschitzte Bio-
tope kartiert: In dem schmalen Uferbereich an der Klein-
gartenanlage ,Mariengrund® befinden sich geschitzte
Baumgruppen und dem Biotoptyp Griinlandbrachen und
Hochstaudenfluren zugeordnete Rohrichtbestande. Auf
der Brachflache, die als Hundeauslaufgebiet genutzt
wird, wurden Inseln aus Trockenrasen kartiert. Im Zuge
der Planungen sind weitere, ggf. flaichendeckende Bio-
topkartierungen entlang des Ufers notwendig.

Boden

Im Projektgebiet befinden sich fiir den vorsorgenden
Bodenschutz iberwiegend Boden mit geringer Schutz-
wirdigkeit. Die westlichen Flachen im Plangebiet sind
jedoch mit hoher bis sehr hoher Schutzwiirdigkeit aus-
gewiesen. Die Schutzwirdigkeit ergibt sich aus der
Bewertung verschiedener Bodenfunktionen, wie das
Verdunstungspotenzial, die Lebensraumfunktion fir
Pflanzengesellschaften, die Ertragsfunktion fir Kultur-
pflanzen, die Puffer- und Filterfunktion, die Archivfunk-
tion fir Naturgeschichte, der Leistungsfahigkeit des
Bodens, der Regelungsfunktion fiir den Wasserhaushalt,
sowie der Kiihlleistung mit und ohne Versiegelung. Fiir
diese Faktoren wurden die Boden im westlichen Bereich
mit mittel bis sehr hoch bewertet. Werden die Funktio-
nen gesondert betrachtet, fallt auf, dass auch die Béden
mit geringer Schutzwiirdigkeit eine groRe Bedeutung fiir
die Kiihlleistung ohne Versiegelung haben. Daraus ergibt
sich der Anspruch fir den gesamten Uferweg die Ver-
siegelung maoglichst gering zu halten, um diese wichtige
Bodenfunktion erhalten zu kdnnen.

Besondere Aufmerksamkeit erfordern die Freiflachen an
der Spree, die in Bezug auf Altlasten als hoch brisant ein-
zustufen sind. Die Flache befindet sich auf dem Gelénde
ehemaliger Chemiebetriebe. Im Boden und Grundwasser

wurden erhebliche Belastungen durch Produktionsriick-
stédnde nachgewiesen, die bereits vor dem Bau des BVK
entstanden sind. Das gesamte Areal, einschlieRlich der
versiegelten Deponieflache auf der slidlichen Kanalseite,
weist eine flachendeckend hohe Belastung mit Zyaniden
und Arsen auf. Zusatzlich wurde auf dem Gelande Tho-
rium verarbeitet — ein leicht radioaktives Element, das
bei Bodenbewegungen eine strahlenschutzrechtliche
Begleitung zwingend erforderlich macht.

Im Bereich der zum Ruderverein gehérenden Freiflache
wurde bereits 2015-2016 ein groRflachiger Bodenaus-
tausch vorgenommen. Fiir alle verbleibenden Flachen ist
jedoch davon auszugehen, dass Eingriffe in den Unter-
grund mit erheblichen Risiken verbunden sind. Diese be-
treffen insbesondere unkalkulierbare Mehrkosten durch
Altlastenmanagement, Sicherheitsanforderungen und
mogliche Planungsrestriktionen. Eine dezentrale Versi-
ckerung von ortlich anfallendem Niederschlagswasser
ist auf den Altlastenflachen weiterhin méglich, da sich in
etwa 1,50 bis 2,00 m Tiefe eine Torfschicht befindet, die
als natirliche Sperrschicht wirkt und das Einsickern von
Schadstoffen ins Grundwasser bislang vermindert. Ein-
griffe in diese Torfschicht sind zu vermeiden, da sie die
Filterfunktion beeintrachtigen und neue Wegigkeiten fir
kontaminiertes Wasser schaffen kénnten.

Aus bodenschutzfachlicher Sicht wird daher empfohlen,
den Oberboden in diesem Bereich nur oberflachlich zu
bearbeiten und das Geldnde mdglichst flachig zu begri-
nen, um die Verdunstung zu férdern und die Versicke-
rung von Regenwasser weitgehend zu minimieren. Die
Entwicklung naturschutzfachlicher MaRBnahmen muss
in diesem Teilbereich unter besonderer Beriicksichti-
gung der Altlastensituation und der damit verbundenen
Restriktionen erfolgen. Eine enge Abstimmung mit den
zustédndigen Umwelt-, Boden- und Strahlenschutzbehér-
den ist zwingend erforderlich.

Die groBen Freiflachen am anderen Ende des Plange-
biets an der Forsthausallee liegen ebenso nahezu voll-
standig innerhalb einer Altlastenverdachtsflache (ALVF),
die im Bodenbelastungskataster (BBK) gefiihrt wird. Hin-
tergrund ist die friihere Nutzung als Mauerstreifen zwi-
schen 1961 und 1990. Aussagekréftige Untersuchungs-
ergebnisse liegen derzeit nicht vor. Nach aktuellem
Kenntnisstand gibt es keine Hinweise auf stark erhéhte
Schadstoffgehalte. Bei unzugénglichen oder schwer zu-
génglichen Bereichen — etwa dicht bewachsenen Fla-
chen, in denen ein Bodenaustausch ohnehin aufwendig
waére — sowie bei Nutzungen ohne besondere Sensibili-
tat konnte deshalb auf bodenverbessernde MaBnahmen
verzichtet werden. Fir Flachen mit sensibler Nutzung,
wie Spiel- oder Liegewiesen, sind hingegen friihzeitige
Prifungen und gegebenenfalls SicherungsmaRnahmen
erforderlich.

Analyse
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2.4 Bestandserfassung

Erganzend zu der funktionalen Analyse erfolgten Vor-
Ort-Begehungen entlang des gesamten Untersuchungs-
gebiets. Dabei wurden die Wegbeschaffenheit und die
Zuganglichkeit, der allgemeine Zustand der Freiflachen
sowie besondere Fundstiicke im Planungsgebiet kartiert
und in den drei folgenden Karten zusammengefasst dar-
gestellt.

Wegbeschaffenheit

Die Kartierung der Wegbeschaffenheit zeigt eine stark
differenzierte Auspréagung hinsichtlich Belagsart, Weg-
breite und Zugénglichkeit.

Die Zufahrt zum Sportpark am Rodelberg sowie der be-
reits hergestellte Uferweg sudlich des Rodelbergs sind
mit Asphalt befestigt. Damit sind sie — abgesehen von
der StraRe Giildenhofer Ufer — die einzigen asphaltier-
ten Wegabschnitte im Planungsgebiet. An der Brachfia-
che an der Spree verlauft ein Trampelpfad am Ufer. Hier
besteht auch ein informeller Zugang zum Wasser, der
als Badestelle genutzt wird. Fir den Anschluss an den
nachsten Abschnitt muss die Képenicker LandstralRe
aktuell Uber eine Baustellen-Bedarfsampel gequert wer-
den. Der Zugang zur StraRe vom Uferweg erfolgt tber
eine Treppenanlage.

Am Gildenhofer Ufer besteht derzeit kein ausgebauter
Uferweg. Eine Durchwegung ist zurzeit auf dem Biirger-
steig an der Wohnbebauung mdoglich. In der Béschung
befindet sich ein sehr schmaler Trampelpfad auf einer
Berme, der von mehreren Treppenanlagen gekreuzt
wird. Diese sind Fluchtwege der WasserstraRe. Im Be-
reich an der Unterfiihrung zur Bahnbriicke befindet sich
ein Trampelpfad, der den groRen Hoéhenunterschied
zwischen StraRe und Bahnbriicke Giberwindet. Die Bahn-
briicke kann in diesem Bereich nicht liberquert werden,
die nachste Unterfiihrung befindet sich am S-Bahnhof
Baumschulenweg. Westlich der Bahnbriicke existiert
ein etwas breiterer Trampelpfad mit Fluchttreppen, der
an die Brickenunterfiihrung der Kiefholzbriicke endet.
Uber Treppen am Briickenkopf ist der Zugang zur Kief-
holzstrae und zum néachsten Abschnitt moglich.

Zwischen Kiefholzbriicke und Siidostalleebriicke ist der
Uferweg als 4m breiter Weg in wassergebundener Decke
ausgebaut. Der Zugang aus dem angrenzenden Wohn-
quartier ist ebenfalls aus Weg ausgebaut. Der Weg miin-
det in eine Treppe, die zur Sitidostallee flihrt. In diesem
Bereich zweigt ein Trampelpfad ab, der die groRe Brii-
ckenunterfiihrung erschlieBt. Aum &stlichen Briicken-
kopf befindet sich ein markanter, 6ffentlich zugéanglicher
Briickenaufgang. Von hier fiihrt ein schmaler Trampel-
pfad zwischen hohen Rohrichtbestanden und den Zau-
nen der Kleingartenanlagen weiter. Da ab diesem Be-

reich das Ufer wieder flacher ausgebildet ist, finden sich
hier weitere informelle Zugéange zum Wasser.

Der Trampelpfad schlieBt die Briickenunterfiihrung der
Baumschulenbriicke an. Die StraRe ist momentan nicht
angeschlossen. Auf der Ostseite befindet sich eine stei-
le, zugewachsene Bdschung, auf der Westseite eine ab-
gesperrte Wartungstreppe. Jenseits der Briicke verlauft
der Uferweg zunidchst als Trampelpfad direkt an der
Uferkante bzw. auf der Kaimauer, bis er schlieBlich in die
Griinanlage mindet und den schmalen Weg in wasser-
gebundener Decke anschlieRt. Die Fortsetzung des Ufer-
wegs auf Neukdllner Seite ist mit wassergebundener
Decke und einem Gelénde als Absturzsicherung ausge-
fihrt, der Mauerweg ist asphaltiert.

Zustand der Freiflachen

Auch die Freiraume und Griinanlagen weisen eine he-
terogene Auspragung in Bezug auf Pflegezustand, Nut-
zungsintensitdt und gestalterische Qualitat auf. Gepfleg-
te, brachliegende und wildwiichsige Flachen wechseln
sich in kurzen Abstdnden ab, was zu einem insgesamt
uneinheitlichen Erscheinungsbild fihrt.

Die Freiflache an den Sportanlagen an der Spree ist eine
Brachflache, die informell als Liegewiese genutzt wird.
Die angrenzende Griinanlage am Rodelberg ist mit sei-
nem dichten Baumbestand in einem gepflegten Zustand.
Am nérdlichen und sidlichen Giildenhofer Ufer ist der
Uferbereich von dichtem, wildem Gehdlzaufwuchs ge-
préagt. Der zentrale Abschnitt stidlich der Radenzer Stra-
e besitzt den Charakter einer Parkanlage und ist weit-
gehend gepflegt.

Der westliche Abschnitt bis in den Bereich des Heide-
kampgrabens ist Giberwiegend durch wildwiichsige Ve-
getationsstrukturen geprégt. Diese naturnahen Bereiche
verfligen Gber wertvolle Biotopstrukturen, sind jedoch in
Bezug auf Aufenthaltsqualitdt und Wegeverbindung nur
eingeschrénkt nutzbar. Die angrenzende Griinflache der
Autobahn GmbH befindet sich in gepflegtem Zustand.

Sonstige Beobachtungen

Eine Reihe charakteristischer Raumeindriicke, Struktur-
elemente und Nutzungsmerkmale liefern als ,Fundsti-
cke“ Hinweise auf vorhandene Qualitaten, Potenziale
und Defizite.

Mehrere markante Baumgruppen priagen den Verlauf
des Uferraums und tragen zur landschaftlichen Gliede-
rung sowie zur Verschattung bei. Historische Strukturen
wie die Kiehnwerderallee mit ihren begleitenden Allee-
bdumen sind als Relikte friiherer Wegeverbindungen
ablesbar und bieten Orientierungspotenziale fiir eine zu-
kiinftige Wegfiihrung.
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Einzelne Uferabschnitte wie die Badewiese werden be-
reits informell als Erholungsorte genutzt und zeigen be-
stehende Nutzungsanspriiche auf.

Naturnahe Bereiche wie die Brachflache am westlichen
Ende des Uferwegs oder der Rohrichtbestand entlang
der Kleingartenanlagen stellen naturschutzfachlich be-
deutsame Strukturen dar, die auch zur Aufenthaltsqua-
litdt des Uferraums beitragen kénnen. Der verbreitete
Aufwuchs invasiver Arten am Ufer weist auf einen natur-
schutzfachlichen Handlungsbedarf hin und verdeutlicht
die kiinftigen Herausforderungen im Hinblick auf Pflege,
Kontrolle und langfristiges Artenmanagement.

FUNDSTUCKE

Demgegeniiber stehen Hinweise auf Defizite in Bezug
auf soziale Sicherheit und Gestaltung: Briickenunterfiih-
rungen kénnen als Angstraum wahrgenommen werden
und verdeutlichen den Bedarf an Aufwertung und Ein-
bindung. Die groRe Flache unter der Slidostalleebriicke
bietet Potenzial fir eine funktionale Erganzung des Ufer-
wegs. Der angrenzende Briickenaufgang stellt mit seiner
markanten Bauform ein ortsbildpragendes Element dar
und koénnte im Rahmen einer Umgestaltung starker in
Szene gesetzt werden. Im Bereich der ehemaligen Mau-
er sind vereinzelt noch nicht betriebene DDR-Leuchten
erhalten, die als historische Relikte an die friihere Nut-
zung erinnern.
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2.5 SWOT-Analyse

Die SWOT-Analyse basiert auf der kombinierten Aus-
wertung der vorangegangenen Analyse. Dafiir wurden
zunéachst alle Ebenen der historischen, funktionalen und
raumlichen Analyse Uber einandergelegt. In einem wei-
teren Schritt wurde die Uberlagerung auf der Ebene von
Teilbereichen betrachtet. Ziel war es, die besonderen
Qualitaten und Herausforderungen des Planungsgebie-
tes herauszuarbeiten und sie in einen Ubergeordneten
Zusammenhang zu stellen. So konnten fir jeden Teilbe-
reich die wesentlichen Starken (vorhandene Qualitaten),
Schwichen (vorhandene Defizite), Potenziale (Entwick-
lungsméglichkeiten) und Risiken (mdégliche Schwierig-
keiten, die bei der Umsetzung entstehen kdnnten) be-
nannt und in einer Ubersicht zusammengefasst und
dargestellt werden.

Die Abgrenzung der Teilbereiche orientiert sich an den
markanten rdumlichen Strukturen der Briicken, so-
wie zwischen den ersten beiden Teilbereichen an dem
Wechsel der Nutzungsstrukturen:

Der Teilbereich 1~ Spreespitze markiert den 6stlichsten
Abschnitt des geplanten Uferwegs am BVK und umfasst
das weitlaufige Gelande zwischen der Miindung des Ka-
nals in die Spree und der Neuen Krugallee. Die Lage an
Spree und die Nutzung durch Sportvereine machen die-
sen Abschnitt zu einem Schliisselbereich fur die Gesamt-
entwicklung des Uferwegs.

Der Teilbereich 2 = Rodelberg verlauft entlang des Ufers
im Bereich der durch dichten Geholzbestand gepragten
Parkanlage auf einer ehemaligen Deponie. Hier ist be-
reits ein gut erhaltener, barrierefreier Asphaltweg vor-
handen, der am Privatgrundstiick tUber eine Treppenan-
lage auf die KiefholzstraRe fiihrt. Eine direkte Zuwegung
unterhalb der Marggraffbriicke besteht bislang nicht, im
Zuge des Briickenneubaus wurden jedoch Bauvorleis-
tungen geschaffen, die kiinftig eine solche Verbindung
ermoglichen kénnten.

Der Teilbereich 3 — Giildenhofer Ufer Nord besteht aus
einer Anwohnerstral3e, die direkt an eine breite Uferzo-
ne grenzt. Die StralRe hat zur Seite der Wohnbebauung
einen Birgersteig. Auf der Seite zum Ufer wird eine un-
befestigte Flache informell zum Parken genutzt. Die stei-
le Béschung zum Ufer ist durch einen dichten Gehélzbe-
stand gepragt. Auf einer Berme fiihrt ein sehr schmaler
Trampelpfad. In Fortsetzung der GlanzstraRe ist die Bri-
ckenunterfiihrung der S-Bahn-Briicke durch einen Tram-
pelpfad in der steilen Béschung erreichbar.

Der Teilbereich 4 — Giildenhofer Ufer Siid spannt sich
zwischen der S-Bahn-Briicke und der Kiefholzbriicke auf
und stellt das Bindeglied zwischen dem nérdlich gele-
genen Gildenhofer Ufer und den angrenzenden Wohn-
quartieren entlang der KiefholzstraRBe dar. Heute ist auf

dem schmalen Uferstreifen ein Trampelpfad vorhanden,
der Uber die Briickenunterfiihrung der S-Bahn von Os-
ten, sowie dem Spielplatz und der Briickenunterfiihrung
Kiefholzbriicke erreichbar ist. Im Bereich des Senioren-
wohnheims an der S-Bahn-Briicke gibt es keine Verbin-
dung zur BehringstraBe im Quartier. Die Uferbdschung
ist in diesem Abschnitt bereits weniger steil, aber weiter-
hin von einem dichten Gehdlzbestand gepragt.

Der Teilbereich 5 = Radenzer Stralle umfasst den Ab-
schnitt zwischen Kiefholzbriicke und Stidostalleebriicke.
Hier besteht bereits ein sehr breiter, ausgebauter FuR-
weg, der jedoch von der Kiefholzbricke mit etwa 10%
Steigung abfallt. Der Ubergang in die bestehende Unter-
fuhrung wird bislang tber Treppenanlagen am Briicken-
bauwerk gel6st. Die Sanierung des vorhandenen Ufer-
weg in diesem Teilbereich wird bereits als vorgezogene
MaRBnahme geplant. Inbegriffen ist neben dem Wege-
ausbau die Gestaltung eines Aufenthaltsplatzes und die
Entwicklung des wegebegleitenden Grinstreifens als
artenreiche Wiese im 6stlichen Teil.

Der Teilbereich 6 — Ufer am Mariengrund zwischen
BaumschulenstraBe und Siudostalleebriicke zeichnet
sich durch den schmalen und flachen Uferstreifen aus,
der vollstandig an die KGA Mariengrund grenzt. Heute
verlauft ein schmaler, informeller Trampelpfad zeitweise
sehr nah am Ufer, entlang geschiitzter R6hrichtbesténde
und vereinzelter Baumgruppen.

Der Teilbereich 7 = Forsthausallee zwischen Baum-
schulenbriicke und Heidekampgraben ist durch groB-
flachige, naturnahe Griinstrukturen gepragt, die sowohl
landschaftlich als auch naturschutzfachlich eine hohe
Bedeutung haben. Die Flache ist deutlich sichtbar zwei-
geteilt: die als Hundeauslauf genutzte Vorhalteflache fiir
Kompensation im Osten und der bereits als Kompensa-
tionsmaRRnahme sanierte und als parkartige Griinflache
angelegte Bereich im Westen zum Mauerweg.

Eine Ubergeordnete Stirke stellt die raumliche Vielfalt
entlang des Ufers dar, die das Potenzial hat, (iber den
Uferweg in einen Freiraumzusammenhang mit hohen
Aufenthaltsqualitaten gebracht zu werden. AuRerdem
ist die gute Erreichbarkeit vieler Abschnitte aus den an-
grenzenden Wohnquartieren, teilweise in Verbindung
mit einer direkten OPNV-Anbindung, sowie der direkte
Anschluss an ibergeordneten Wegeverbindungen, wie
dem Mauerweg oder dem Spreeweg hervorzuheben.
Mehrere Abschnitte verfiigen tiber naturnahe Uferstruk-
turen mit Réhrichten oder dichten Geholzbestanden, die
nicht nur zu attraktiven Landschaftsbild beitragen, son-
dern auch wichtige 6kologische Funktionen erfiillen. Be-
reits vorhandene Aufenthalts- und Spielangebote — wie
am Rodelberg oder an der Radenzer StraRe — tragen zur
sozialen und freizeitbezogenen Attraktivitat des Uferbe-
reichs bei.
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Die hohe Fragmentierung der uferbegleitenden Frei-
rdume stellt eine besondere Herausforderung fir die
Entwicklung der durchgéngigen Barrierefreiheit oder
Barrierearmut des Uferwegs dar. Auch private Grund-
stiicke oder infrastrukturelle Barrieren fiihren zur Unter-
brechung der durchgehenden Wegfiihrung. In einzelnen
Bereichen mindern unubersichtliche Briickenunterfiih-
rungen, eingeschrénkte Sichtbeziehungen und als un-
sicher empfundene Raume die Aufenthaltsqualitat. Hin-
zu kommen die topographischen Verhaltnisse, die eine
barrierefreie Ver- und Anbindung erheblich erschweren
kénnen.

Hervorzuhebende Potenziale ergeben sich aus der Mog-
lichkeit, bestehende Freiraume naturschutzfachlich und
gestalterisch aufzuwerten und in ein durchgehendes,
gut vernetztes Uferwegssystem einzubinden. Die An-
knupfung an geplante Projekte — wie die Freiraumachse
Baumschulenweg — er6ffnet Chancen fur Synergien in
Gestaltung, ErschlieBung und Nutzung. Auch punktuel-
le Aufwertungen an Briickenstandorten oder Spiel- und
Aufenthaltsbereichen kénnen zu einer deutlichen Quali-
tatssteigerung beitragen.

Wesentliche Risiken betreffen die komplexen Eigen-
tums- und Zusténdigkeitsstrukturen oder Engpasse wie
das Privatgrundstiick an der verlangerten Kiehnwer-
derallee. Ein Risiko, das fiir alle Teilbereiche gilt und
im Folgenden nicht gesondert aufgefiihrt wird, sind die
auf Grund der Eigentumsverhaltnisse entstehende Ab-
stimmungsbedarfe und Notwendigkeit von Nutzungs-
vereinbarungen mit dem WSA. AuBerdem sind fast alle
baulichen MaRRnahmen als Eingriff in den Natur- und
Landschaftsraum zu bewerten und erfordern projektbe-
gleitende Abstimmungsbedarfe mit dem Umweltschutz-
amt. Vor allem die geschiitzten Biotope stellen ein Risiko
fir die Umsetzung der Barrierefreiheit dar. Zudem stel-
len Altlasten und Bodenschutzauflagen — insbesondere
im Bereich der Spreespitze — ein erhebliches Kosten-und
Planungssicherheitsrisiko dar.

Insgesamt verdeutlicht die SWOT-Analyse, dass eine er-
folgreiche Entwicklung des Uferwegs eine abgestimmte
Gesamtstrategie erfordert, um die Verbesserung der
Wege- und Aufenthaltsqualitat, den Schutz und die Auf-
wertung 6kologisch wertvoller Bereiche sowie die Siche-
rung fir die Allgemeinheit gleichermafen zu berticksich-
tigen.

Legende:

Potenziale

Analyse
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Anbindung Planterwald Q

\§0 Spreewes | SWOT TB 1| SPREESPITZE
R .

N\

\
X
o Fahr- und Busanbindung

Starken
I Direkte Lage am Wasser mit bestehendem Wasser-

Potenziale
= Einbindung des Uferwegs in das Gibergeordnete We-

zugang und Mdoglichkeit zum Baden

Historische Allee der Kiehnwerderallee und Allee von
der Neuen Krugallee als ortsbildpragende Elemente

Bestehende Sport- und Freizeitnutzung (Sportplatz
Neue Krugallee, Tennisanlage) sorgt fiir hohe Besu-
cher*innenfrequenz

Gute Anbindung an Ubergeordnete Wegebeziehun-
gen (Spreeweg, Verbindung Planterwald) und OPNV
(Fahr- und Busanbindung)

Kiihlungseffekte durch Kaltluft aus dem Plénterwald

Schwichen

Unterbrechung der Wegeverbindung durch Privat-
grundstick 6stlich der Tennisanlage

Lickenhafte Ufervegetation mit invasiven Arten
Formelle Ausweisung als Badestelle rechtlich nicht
moglich.

m Potenzielle

genetz, insbesondere die Anbindung an den Planter-
wald und den Spreeweg

Integration der Sportflachen in ein libergeordnetes
Freiraum- und Wegekonzept mit hoher Aufenthalts-
qualitat

Risiken
I Eigentumsverhéltnisse des Privatgrundstiicks er-

schweren oder verhindern den Lickenschluss der
Wegeverbindung

Konflikte  zwischen  Sportnutzung,
privater Nutzung und 6ffentlicher Zuganglichkeit

Analyse
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SWOT TB 2 | RODELBERG

Vi
Rodelberg mit Spielplaz
e 4
\ /z Vo 4

S

N[ M 1:2.500

Starken Potenziale
= Vorhandene Freizeit- und Spielplatznutzung am Ro- m Suchraum fir MaRnahmen am Ufer zur Erreichung
delberg, der bereits heute als attraktiver Aufenthalts- des GOP
ort dient
m Gute OPNV-Anbindung (Bus) in unmittelbarer Nahe Risiken
1 Gefahrliche Querungssituation der StralRe im Bereich
Schwichen Marggraffbriicke
I Unterbrechung der Wegeverbindung durch Privat- 1 Fehlende direkte und sichere Verbindung unter der
grundstick im unmittelbaren Uferbereich Marggraffbriicke

[ Steile Boschung erschwert barrierefreie Erschlie-
Bung des Uferwegs

ThelenGruppe:

= SWUP Analyse 33
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% SWOT TB 3 | GULDENHOFER UFER NORD
?, ,

7
AP @) i
7,
U

b

[ Barriere Bahnstrecke

‘ N | M 1:2.500

Starken Potenziale

I Néhe zur angrenzenden Wohnbebauung und damit I Einfache Umgestaltung der informellen Parkplatze
direkter Anschluss an das Quartier zur Schaffung eines zusammenh&ngenden Uferwegs

= FuRlaufige Anbindung an den S-Bahnhof Baumschu- I Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im unmittelba-
lenweg als zentraler OPNV-Knotenpunkt ren Wohnumfeld

Schwichen Risiken

I Steile Béschung schafft baulich-technische Heraus- I Zuséatzlich erforderliche Abstimmung mit DB
forderungen bei der Herstellung des Uferweges und = Nutzungskonflikte durch Wegfall von Parkplatzen
seiner barrierefreien Anschliisse = Angstraum unter der Bahnbriicke durch geringe so-

I Barriere Bahnstrecke erschwert Querverbindungen ziale Kontrolle und mangelnde Beleuchtung

und Zugang aus dem weiteren Umfeld

Analyse 35







Starken

Vorhandener Spielplatz als zusatzliches Angebot
Naturnaher Charakter des Weges

Gute OPNV-Anbindung iiber nahegelegene Halte-
stellen

Schwichen

Schmaler Streifen nutzbarer Flache begrenzt Gestal-
tungsmoglichkeiten fur den Uferweg

Fehlende direkte Wegeverbindung zur Gondeker-
straBe entlang der S-Bahn-Trasse schrankt die Er-
reichbarkeit des Uferwegs ein

ThelenGruppe:

SWUP

Landschaft | Stadt |
Kommunikation

Potenziale

Aufwertung des Spielplatzumfelds und bessere An-
bindung an den Uferweg

Risiken

Mégliche Nutzungskonflikte mit angrenzendem Se-
niorenwohnheim, insbesondere in Bezug auf Larm,
Privatsphére und Sicherheit..

Bauliche und planerische Einschrankungen aufgrund
der geringen verfligbaren Flache

Angstraum unter der Kiefholzbriicke durch mangeln-
de soziale Kontrolle und Beleuchtung

Analyse










SWOT TB 5| RADENZER STRASSE

& r .

\\‘ Anbindung Freiraumachse BSW
\ : \

. i

Flachwasserzone entwickeln

Ufergehdlze entwickeln

Flachwasserzone entwickeln

Kaltluft

Starken Potenziale

= Vorhandener Spielplatz als zusatzliches Angebot m Suchraum fir MaRnahmen am Ufer zur Erreichung

1 Kuhlungseffekte durch Kaltluftstrom aus dem Stden des GOP und Erlebbarmachung des Uferbiotops

i Hohe Nutzungsfrequenz Dank etablierter Verbin- © Nutzung der groBen Freiflaiche unter der Sidost-
dung im lokalen FuB- und Radwegenetz alleebricke fur sportliche, kulturelle oder nachbar-

schaftliche Aktivitaten

Schwichen I Verbesserung der Wegebeziehungen im Quartier

= Mangelnde OPNV-Anbindung im westlichen Bereich durch Anbindung an die Freiraumachse Baumschu-
erschwert die Erreichbarkeit, insbesondere fiir mobi- lenweg
litatseingeschrankte Personen I Naturschutzfachliche Aufwertung der wegebeglei-

tenden Wiesenflache

I Geplante Durchwegung des neu entstehenden
Wohnprojekts, um eine barrierefreie Zuwegung zur
Stidostalleebriicke zu schaffen

Risiken

I Potenzieller Nutzungsdruck auf sensible Uferberei-
che durch intensivere Aufenthaltsnutzung
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Pl SWOT TB 6 | UFER AM MARIENGRUND
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o OPNV-Anbindung 71 Ra \

Wasserzugang
Baumgruppen

Ré6hricht Biotope |

geringe Flachenverfiigbarkeit

Starken

m Gute OPNV-Anbindung iiber den nahegelegenen
Knotenpunkt Sonnenallee / Baumschulenstral3e

I Brickenaufgang als markantes bauliches Element
und Alleinstellungsmerkmal

I Kuhlungseffekt durch Lage im Kaltluftentstehungs-
gebiet

= Naturschonheit der geschiitzten Baumgruppen und
Rohrichtbestande

I Wasserzugang durch flaches Ufer

Schwichen

I Steile Boschung zur Baumschulenbriicke erschwert

den direkten und barrierefreien Zugang zur Baum-
schulenstrale

ThalenGiruppe

SWUP

Landschaft | Stadt |
Kommunikation

Potenziale

Suchraum fir MaBnahmen am Ufer zur Erreichung
des GOP und Erlebbarmachung des Uferbiotops
Integration des Kleingartens mit dem geplanten, 6f-
fentlichen Angebot des Naschgartens
Gestalterische Einbindung der historischen Laternen

Risiken

Geringe Flachenverfiigbarkeit zwischen KGA-Gelan-
de und Uferkante

Mégliche Nutzungskonflikte zwischen Benutzer*in-
nen des Uferwegs und den Kleingértner*innen
Eingriff muss auf Grund der hohen Schutzwiirdig-
keit des Bodens, sowie der vorhandenen geschiitzten
Biotope so gering wie moglich gehalten werden
Mégliche Konflikte zwischen Anforderungen an Bar-
rierefreiheit des Uferwegs und Natur- und Umwelt-
schutz







0 Sk ey Ty Wa
- | ¥ ¥ 1
; % o e am{ _
AN L T RO Pk | WY
A J .. ! __ 4--. 4
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Anbindung Mauerweg Ji -
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Offnung Heidekampgraben
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Flachwasserzone landseitig

Kaltluft

Starken Potenziale

m Gute OPNV-Anbindung (iber die nahegelegene Bus- m Suchraum fir MaRnahmen am Ufer zur Erreichung
haltestelle des GOP und Erlebbarmachung des Uferbiotops

i Direkte Anbindung an den Mauerweg als Gbergeord- I Anlage einer Streuobstwiese
nete Freizeit- und Radroute m Offnung des Heidekampgrabens als MaRnahme zur

I Lage im Kaltluftstrom entlang des Mauerwegs Okologischen Durchgangigkeit und zur Aufwertung

I Wasserzugang am Kanalufer durch flaches Ufer des Landschaftsbildes

I Trockenrasen-Biotope mit hoher ¢kologischer Wer- 1 Herstellung einer 6ffentlich nutzbaren Wegeverbin-
tigkeit dung zwischen Forsthausallee und Uferweg durch die

KGA Forsthausallee

Schwichen

I Steile Boschung zur Baumschulenbriicke erschwert Risiken
den direkten und barrierefreien Zugang zur Baum- I Bestehende Hundeauslaufzone kann zu Nutzungs-
schulenstraBe konflikten mit naturschutzfachlichen Zielen fiihren
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3. BETEILIGUNG

Die Beteiligung der Offentlichkeit sowie relevanter ins-
titutioneller Akteur*innen war ein integraler Bestandteil
der MBS. Ziel war es, die unterschiedlichen Perspektiven
der lokalen Bevodlkerung, zivilgesellschaftlicher Grup-
pen, Kinder und Jugendlicher sowie der Verwaltung
frihzeitig zu erfassen und planerisch zu beriicksichtigen.
Die Beteiligung wurde dabei nicht als rein konsultatives
Element verstanden, sondern als aktiver Bestandteil der
Qualitatssicherung und Akzeptanzbildung fiir das zu-
kiinftige Projekt.

Im Sinne einer kooperativen Planung wurden deshalb
mehrere Formate gewaéhlt, die sowohl strukturiert-digi-
tal, dialogisch-analog als auch verwaltungsintern konzi-
piert waren. Dadurch konnte sichergestellt werden, dass
eine moglichst groRe Bandbreite an Nutzer*innenerfah-
rungen, Erwartungen und Bediirfnissen in die Erstellung
der MBS einfloss.

Ein zentrales Element der Beteiligung war eine On-
line-Konsultation, die im Zeitraum vom 19. November
bis 10. Dezember 2024 auf der Partizipationsplattform
mein.Berlin.de durchgefiihrt wurde. Dieses digitale For-
mat ermdglichte eine niedrigschwellige Mitwirkung,
unabhangig von Ort und Zeit, und richtete sich an alle
Interessierten im Umfeld des BVKs.

Die Online-Beteiligung bestand aus zwei Hauptbestand-
teilen: einem strukturierten Online-Fragebogen und ei-
ner interaktiven Beteiligungskarte.

Der Fragebogen diente der quantitativen Erhebung von
Einschatzungen zur Nutzung, Qualitdt und mdglichen
Verbesserungsbedarfen entlang des Uferwegs. Die Fra-
gen umfassten Themen wie Nutzungsfrequenz, bevor-
zugte Abschnitte, Sicherheitsaspekte, infrastrukturelle
Ausstattung, Naturwahrnehmung sowie persénliche
Wiinsche zur kiinftigen Entwicklung. Erganzt wurde der
standardisierte Fragekatalog durch offene Freitextfelder,
in denen Teilnehmende individuelle Hinweise oder For-
derungen formulieren konnten.

Parallel dazu ermdglichte eine digitale Karte das
punktgenaue Verorten von Beobachtungen, Verbesse-
rungsvorschlagen und Kritikpunkten. Zur Strukturie-
rung wurden vier Kategorien angeboten: Lieblingsort,

Schwachstelle, Vorschlag und Konflikt. So konnten qua-
litative Riickmeldungen in einen geografischen Kontext
gesetzt und raumlich konkretisiert werden. Die Beitrage
waren oOffentlich sichtbar, kommentierbar und konnten
von anderen Nutzer*innen bewertet werden.

Inhaltlich dominierte der Wunsch nach dem Erhalt des
naturnahen Charakters des Uferraums. Viele Beteiligte
hoben hervor, dass gerade der unversiegelte Zustand und
der wilde, informelle Trampelpfad das Gebiet besonders
attraktiv machten. Ausbauten oder Promenadencharak-
ter wurden liberwiegend abgelehnt. Gleichzeitig wurde
jedoch auch ein Bedarf an punktuellen infrastrukturellen
Verbesserungen deutlich: benannte Defizite betrafen
insbesondere fehlende Sitzmdoglichkeiten, mangelhafte
Beleuchtung und unklare Wegfiihrung.

Um insbesondere die Perspektiven junger Nutzer*innen
einzubinden, wurde am 19. Mai 2025 ein zielgruppen-
spezifischer Workshop in der Jugendfreizeiteinrichtung
~Rumba“ durchgefiihrt. An der Veranstaltung nahmen
rund 20 Kinder und Jugendliche im Alter von 7 bis 15
Jahren teil, begleitet von padagogischem Fachpersonal.

Ziel des Formats war es, auf kreative und altersgerechte
Weise Zugang zum Thema Freiraumplanung zu schaf-
fen und spezifische Bedirfnisse und Ideen junger Men-
schen zu erfassen. Methodisch wurde auf partizipative
Visualisierungstechniken gesetzt. Im Zentrum stand eine
grollformatige Karte des Untersuchungsraums, auf der
die Teilnehmenden mit Klebezetteln und Symbolen Auf-
enthaltsorte, Unsicherheitsstellen, Lieblingsplatze oder
Wunschorte markieren konnten. Erganzt wurde dies
durch moderierte Gesprachsrunden in Kleingruppen, in
denen einzelne Themen vertieft und durch eigene Erfah-
rungen kontextualisiert wurden.

Die Ergebnisse waren vielschichtig: Einerseits bestatig-
ten die Jugendlichen das Interesse an einer durchgehen-
den, gut nutzbaren Wegeverbindung — insbesondere zwi-
schen Sonnenblumenschule, Sportpark Rodelberg und
Schwimmbhalle. Andererseits betonten sie die Bedeutung
von Aufenthaltsqualitat: Wettergeschitzte Treffpunkte,
Picknickmoglichkeiten und einfache, naturnahe Sport-
angebote wurden vielfach gewtinscht. Originell war der
Vorschlag zur Einrichtung eines Beachvolleyballfelds mit
angrenzender Beach-Bar unter der Stidostalleebriicke.




N

Kick-Off

Bemerkenswert war auch die soziale Dimension vieler
Beitréage: Die Jugendlichen sprachen sich explizit gegen
eine Verdrangung anderer Nutzer*innengruppen (wie
etwa obdachloser Menschen) aus und forderten, dass
Rickzugsorte fir Tiere und Menschen gleichermallen
erhalten bleiben sollten. Zudem wurde der Wunsch nach
legalen Graffiti-Wanden geéduBert, die Raum fiir kreative
Aneignung bieten.

Ein weiterer Baustein der Beteiligung war ein fachlicher
Verwaltungsworkshop, der am 12. Februar 2025 in der
VHS Treptow-Kopenick stattfand. Ziel war es, unter Ein-
beziehung der Fachamter, Eigentiimervertreter*innen,
Landesinstitutionen sowie Expert*innen fir barriere-
freies Planen die Machbarkeit konkreter MalRnahmen zu
bewerten, rechtliche Rahmenbedingungen zu kléren und
prioritédre Handlungsfelder zu identifizieren.

Im Rahmen des Workshops wurden unterschiedliche
Teilabschnitte des geplanten Uferwegs in Arbeitsgrup-
pen diskutiert. Besondere Aufmerksamkeit galt dabei
der Barrierefreiheit, der Ufervegetation, den Eigen-
tumsverhéltnissen (u. a. Flichen der Autobahn GmbH,
der Berliner Wasserbetriebe und der BImA), sowie Fra-
gen des Natur- und Artenschutzes. Die Teilnehmenden
brachten eine Vielzahl an Hinweisen zu Trassierungsva-
rianten, notwendigen weiteren Abstimmungen sowie zur
sozialen Infrastruktur und funktionalen Verkniipfung mit
dem Quartier ein.

Bestands-
aufnahme

Online-
Beteiligung

Fléachen-

Fotodoku bewertung

b

Leitbild

Der Workshop zeigte deutlich: Eine durchgehende Re-
alisierung des Uferwegs ist nur in enger Koordination
zwischen Bezirks- und Landesebene sowie den Grund-
stiickseigentiimer*innen moéglich. Dabei sind Kompro-
misse zwischen naturschutzfachlichen Zielen, verkehr-
licher ErschlieBung, Erholungsnutzung und sozialen
Anforderungen erforderlich. Erste Leitlinien zur Varian-
tenbewertung wurden gemeinsam entwickelt und flos-
sen in die planerische Ausgestaltung ein.

Die Beteiligung hat eine differenzierte, teils kontroverse,
aber in weiten Teilen konstruktive Auseinandersetzung
mit dem Projekt erméglicht. Der Wunsch nach einem
durchgangigen, barrierearmen Uferweg wurde ebenso
deutlich wie die Forderung nach zuriickhaltender Ge-
staltung, Erhalt der naturnahen Qualitdten und sozialer
Nutzungsvielfalt. Wahrend einige Teilnehmende eine be-
hutsame Inwertsetzung begriiBen, sehen andere bereits
kleinste Eingriffe kritisch, etwa aus Sorge vor Verdrén-
gung, Gentrifizierung oder Verlust von Naturerfahrbar-
keit.

Insgesamt konnte die Beteiligung dazu beitragen, zent-
rale Zielkonflikte frithzeitig sichtbar zu machen und pla-
nerisch zu adressieren. Die vielfaltigen Hinweise wurden
dokumentiert, analysiert und in die Variantenentwick-
lung der Machbarkeitsstudie integriert. Fur die weitere
Planung wird die Fortfiihrung dieses dialogischen Pro-
zesses ausdriicklich empfohlen.

MaRnahmen-
Steckbriefe
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Workshop Préasentation
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4. KONZEPT

48

4.1 Leitlinien

Die Leitlinien definieren die tibergeordneten Zielvorstel-
lungen, die dem zukiinftigen Uferweg entlang des BVKs
zugrunde liegen.

1. Durchgidngige 6ffentliche und barrierefreie
Begehbarkeit

Der Uferweg soll eine durchgéngige, 6ffentliche und bar-
rierefreie Zuganglichkeit bieten und damit einen Raum
fur alle darstellen — erreichbar, begehbar, erfahrbar. In
diesem Sinne muss der Weg baulich durch Befestigung,
Rampenanlagen und Beleuchtung erschlossen werden.
An besonders schwierigen Stellen kénnen Alternativrou-
ten die Durchgéngigkeit des Weges gewahrleisten. Ein
wichtiger Baustein ist auRerdem die barrierefreie Ausge-
staltung der Zugénge zum Weg.

2. Attraktive und sichere Aufenthaltsorte

Neben der Verbindungsfunktion erflllt der Uferweg
kiinftig auch eine wichtige Rolle als sozialer Freiraum.
In regelmaRigen Abstanden sollen Aufenthaltsbereiche
entstehen, die nicht nur den Uferweg zusatzlich beleben
kénnen, um das subjektive Sicherheitsgefiihl der Nut-
zer*innen zu erhéhen, sondern stellen auch Funktionen
fur das Quartier bereit. Der Weg soll zum Freiraum mit
Charakter werden: fiir Bewegung, Spiel, Erholung, Be-
gegnung und Naturerfahrung. Das Konzept setzt dabei
auf eine gezielte Kombination aus vorhandenen Struk-
turen, radumlichen Potenzialen und ergédnzenden MaR-
nahmen, die sowohl spontane wie geplante Nutzungen
ermoglichen.
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3. Verbesserung der Biodiversitdt und des
Biotopverbunds, sowie MaRnahmen zur Kli-
maanpassung und Regenwassermanagement

Die naturschutzfachliche Aufwertung des Uferbereichs
ist integraler Bestandteil der Planung. Dabei spielt einer-
seits die Aufwertung der bestehenden Uferbiotope und
die Neuanlage von Biotopen eine tragende Rolle. Ande-
rerseits ist Klimaschutz und der nachhaltige Umgang mit
Regenwasser ein zentrales Planungsprinzip. Der Ufer-
weg kann so einen aktiven Beitrag zum Vernetzen der
Biotope tiber das Trittsteinprinzip leisten und das lokale
Stadtklima mit der Versorgung von Frischluft verbessern.

Landschaft | Stadt |
Kommunikation

4.2 Konzeptebenen

Das Modell der Konzeptebenen ist ein strukturierendes
Planungsinstrument, das komplexe Planungsinhalte in
thematisch getrennte, aber miteinander verkniipfbare
Betrachtungsebenen gliedert. Ziel ist es, unterschiedli-
che Themen systematisch zu erfassen und integrativ zu
einer raumlichen Lésung zusammenzufihren.

Jede der drei Konzeptebenen behandelt ein spezifisches
Thema mit einer eigenen Zielsetzung. Die Inhalte dieser
Ebenen werden zunachst eigensténdig entwickelt, um
Bedarfe und Potenziale klar sichtbar zu machen. Im An-
schluss werden die Ebenen iibereinandergelegt, sodass
sich rédumliche Verdichtungen, moégliche Konflikte oder
Synergiepotenziale erkennen lassen.

Dieses Schichtenmodell ermdglicht es, fachliche Anfor-
derungen strukturiert darzustellen, ohne sie zu vermi-
schen, Zielkonflikte friihzeitig zu erkennen (z. B. Natur-
schutz vs. ErschlieBung), Mehrfachnutzungen zu férdern
(z. B. Aufenthaltsflaiche mit 6kologischer Funktion) und
Entscheidungen transparent zu begriinden.

Modell der
Konzeptebenen

Konzept
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BARRIEREFREIHEIT §

' Marggraffbriicke
Anbindung in zwei Varianten:
StraBenquerung mit LSA oder
Briickanunterflhrung.

Wegefilhrung in Varianten: an
der Stralle oder in der B&-
schung, sowie Rampenaniage
2ur barrierefreien Anbindung
an der GlanzstraBe.

{6nigsheide

Wegeverbindung Barrierefreiheit Leitsystem

= L L | . Beschilderung Zugange
schmaler breiter @ panagy @ zum Uferweg aulRerhalb

) Planungsgebiet
Zugange @ Treppenanlage
" Zuging : penanes @ Verteilerpunkt mit Orien-
. J tierungstafel, Bank und
/1w Variante Wegefiihrung @J Straenquerung Miilleimer innerhalb

Planungsgebiet

mmm Wegefiihrung herstellen @ Fahrradabstellanlage
und sichern 3

#*". StraRenquerung @) Beleuchtung
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Leitidee

Die Konzeptebene ,Barrierefreiheit” verfolgt das Ziel,
den Uferweg fir alle Menschen zugénglich und sicher
nutzbar zu machen. Der Weg soll barrierefrei oder min-
destens barrierearm fur FuBgénger*innen gestaltet sein.
Die einzelnen Wegabschnitte, Zugange und Alterna-
tivrouten sollen durch ein einheitliches Leitsystem ge-
kennzeichnet werden. Die Planung sollte sich dabei an
den geltenden DIN-Normen zur Barrierefreiheit sowie
den ,Design for all“-Prinzipien orientieren. Dazu ge-
héren kontrastreiche Markierungen, taktile Elemente
zur Orientierung fiir Sehbehinderte und normgerechte
Handlaufe an Rampen oder Treppen. Die Ausstattungs-
elemente — von Bénken Uber Spielgerate bis zu Beschil-
derungen — werden ebenfalls barrierefrei gestaltet. So
verfugen die Banke tUber Arm- und Riickenlehnen und
eine komfortable Sitzhéhe, um das Aufstehen zu erleich-
tern, und sind so platziert, dass neben ihnen Platz fiir
Rollstiihle oder Rollatoren bleibt.

Elemente und MaBnahmen

1. Wegfiihrung

Fir den mit wassergebundener Decke befestigten Ufer-
weg wird eine Regelbreite von 2,50 m vorgesehen. An
Engstellen kann der Weg eine Breite von 1,80m aufwei-
sen, um Begegnungsverkehr mit Rollstuhl und Kinderwa-
gen noch gewahrleisten zu kdnnen.

2. Rampenanlagen

An Boéschungen oder Geléndespriingen erméglichen
Rampen eine stufenlose Uberwindung von Héhenunter-
schieden. Die Rampen sollen gemaR DIN 18040 (max.
6 % Steigung, Zwischenpodeste) ausgefiihrt und mit
Zwischenpodesten ausgestattet werden. Bei schwieri-
geren Gelandesituationen kénnen auch Steigungen bis
8% und in Ausnahmefallen bis 10% noch Barrierefreiheit
gewahren.

3. Treppenanlagen mit Alternativroute

Wo Rampen aufgrund von Platz- oder Gelandebeschran-
kungen nicht moéglich sind, kommen Treppenanlagen
zum Einsatz. Alternative, barrierefreie Zugange Uber
einen anderen Wegeverlauf sollten dann ausgeschildert
werden.

4. Barrierearme StraBenquerungen
StraBenquerungen sollten mit abgesenkten Bordsteinen,
breiten Gehwegen, taktilen Leitsystemen und ggf. Am-
peln ausgestattet werden. Damit wird die durchgéangige
Wegeverbindung auch bei StraBenschnittstellen ge-
wahrt.

5. Fahrradabstellanlage

Um die Nutzung des Uferwegs durch Radfahrende zu
verhindern und gleichzeitig die barrierefreie Zugénglich-
keit durch Drangelgitter o. &. nicht einzuschrénken, soll-

ten an den wichtigsten Zugangs- und Kreuzungspunkte
Radabstellanlagen vorgesehen werden.

6. Beleuchtung

Da die Beleuchtung von Griinflachen in Berlin nicht tb-
lich ist, sollen punktuelle Lichtpunkte an Querungen
oder Zugangspunkten, sowie unter den Briicken vorge-
sehen werden. Dabei sind artenschutzrechtliche Belan-
ge zu beriicksichtigen ( z. B. durch die Lichtfarbe der Be-
leuchtung). Das WSA fordert dariiber hinaus, dass keine
Blendwirkung fir die Schifffahrt entsteht.

7. Orientierung und Leitsystem

Ein durchgangiges Leitsystem und die gezielte Beschil-
derung von Zuwegungen sorgen fir eine gute Orien-
tierung. An zentralen Orten — Uberginge, Knoten oder
Sichtachsen — konnen Verteilerpunkte entstehen, die
mit einer Info-Tafel und Sitzgelegenheiten ausgestattet
sind. Die Informations- und Lehrtafeln sollten in geeigne-
ter Hohe montiert und mit gut lesbarer Schrift sowie in
Braille-oder Pyramiden-Beschriftung versehen werden.

Raumliche Umsetzungsschwerpunkte

= Kiehnwerderallee: Die Anbindung an den Planter-
wald, und damit der Liickenschluss ibergeordneter
Wegebeziehungen sollte tUber die Umsetzung des
Gehrechts auf dem Privatgrundstiick erfolgen. Als
Alternativroute sollte die Wegeverbindung sidlich
des Schwimmbads ausgebaut werden.

I Spreeweg: Die im Konzept zum Spreeweg vorgese-
hene Kanalquerung sollte durch die Planungen nicht
verbaut werden.

I  Marggraffbricke: Die topographisch und eigentums-
rechtlich schwierige Querungssituation an der Marg-
graffbriicke sollte durch einen barrierearmen Uber-
gang uber die Képenicker LandstraBe gewahrleistet
werden. Die Alternativroute wére unter der Briicken-
unterfiihrung, die an die Alternativroute am Giilden-
hofer Ufer anschlief3t.

m  Gildenhofer Ufer: Der Weg fiihrt entlang der Stral3e
am Gildenhofer Ufer. Als Variante

m KGA Mariengrund: Um an die Kreuzung Baumschu-
lenstraRe / Sonnenallee anzuschlieBen, kann ein bar-
rierefreier Durchgang durch das Vereinsgelande ge-
sichert werden.

I Mauerweg: Die Anbindung an den Mauerweg und
damit der Anfangs- bzw. Endpunkt des Uferwegs soll-
te durch einen Verteilerpunkt erfolgen.
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groRe Freiflachen
Bespielen mit ergénzenden
Nutzungen

Rastplatz Bestand / in
Planung

Rastplatz am Weg
Rastplatz am Ufer
Picknickplatz
Spielplatz

Spielplatz Bestand / in

Planung
Station Wasserlehrpfad

*OOBOBOGC

Leitidee

Der Uferweg soll auf seiner gesamten Lange differenzier-
te Raume fir Aufenthalt, Spiel und informelle Nutzungen
bieten. Bestehende Orte sollen gestérkt, neue ergénzt
werden. Dabei sollte Wert auf soziale Ausgewogenheit,
Gestaltung in naturnaher Form und gute Erreichbarkeit
gelegt werden. Die groBeren Freiflachen am Anfangs-
bzw. Endpunkt des Weges haben das Potenzial, intensi-
vere Nutzungsangebote anbieten zu kénnen. Besonderes
Augenmerk sollte auf einer sozial vertraglichen Einbin-
dung an die angrenzenden Quartiere und bestehende,
informelle Nutzung des Weges liegen:
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I Integration der Kleingartenanlage ,Mariengrund® in
Wegfiihrung und Aufenthaltsstruktur

I Rucksichtnahme auf Anwohnende bei lauter oder
nachtlicher Nutzung (z. B. gezielte Verortung von
Sitzgruppen)

I Beachtung bereits vorhandener Nutzungen, die sich
in Form von Trampelpfaden oder eigeninitiativ ge-
bauten Wasserzugangen abzeichnen

I Sorgsamer Umgang mit Menschen, die den Ort be-
reits nutzen und durch eine Aufwertung verdrangt
werden kdénnen ( z. B. Obdachlose, Drogen-Konsu-
mierende)

Nutzungstypen und Raumzuordnungen

1. Aufenthalts- und Rastplatze

Entlang des Weges sollen in regelméRigen Abstéanden
Méglichkeiten zum Verweilen angeboten werden (Richt-
wert: alle ~250 m eine Sitzgelegenheit), um insbeson-
dere alteren oder mobilitatseingeschréankten Personen
ausreichend Pausenmdglichkeiten zu bieten. Die Aufent-
haltsangebote sind entweder direkt in die Wegfiihrung
eingebunden (z. B. Banknischen) oder als kleinere Platze
mit zusé&tzlichen Funktionen ausgebildet. Eine klare Dif-
ferenzierung erfolgt in drei Kategorien:

I Rastplatz am Weg: kleine Bank, mit Mulleimer und
ggf. Orientierungspunkt

[ Rastplatz am Ufer: mit Bezug zum Wasser, z. B. mit
Sitzstufen, Holzdecks oder Sichtachsen

I Rastplatz: Aufenthaltsagebote ohne direkten Bezug
zum Wasser, auch Integration vorhandener Aufent-
haltsangebote, ggf. mit Aufwertung

Alle Rastpunkte orientieren sich an einem durchgéngi-
gen Gestaltungsprinzip: robuste Materialien, klare Zu-
wegung, einfache Wartung.

Zuséatzlich kénnen die Aufenthaltsplatze mit einer Sta-
tion eines Lehrpfads ausgestattet sein, der entlang des
Weges spielerisch Wissen fiir verschiedene Altersgrup-
pen vermittelt.

2. Picknickpldatze und offene Freiflichen
GroRere Wiesenbereiche wie am Bootshaus bieten Raum
fur Picknicknutzung, Gruppenaufenthalte oder spontane
Aktivitaten. Diese Flachen werden mit Tischen, Liege-
wiesen, ggf. leichten Uberdachungen und Begleitgriin
ausgestattet.

Ein besonderer Fokus liegt auf Orten mit hoher Sichtbar-
keit und sozialer Kontrolle — z. B. an Zugangen, Knoten-
punkten oder bei Ubergingen zur Siedlungsstruktur.

3. Spielangebote
Die Konzeptebene sieht eine Verstarkung der wohnort-
nahen Spielangebote entlang des Weges vor. Dabei wird

zwischen formellen und informellen Angeboten unter-
schieden:

M Formelle Spielplatze (z. B. am Bootshaus, am Heide-
kampgraben): Ausstattungsplanung fiir klassische
Spielbereiche (Klettern, Balancieren, Sandspiel)

M Informelle Spielrdume (z. B. Strandperle): Sandflache
mit Sitzstufen, Uferzugang, Schatteninseln — offen
nutzbar fir Spiel, Naturerkundung oder soziale Treff-
punkte

Ziel ist ein vernetztes Spielband aus kleinen Bewegungs-
anreizen entlang der Strecke, das auch bei kurzen Auf-
enthalten bzw. bei Spaziergédngen genutzt werden kann.
Auch die Gestaltung von Spielflaichen soll inklusiven
Standards folgen.

4. Multifunktionale Flachen

Einzelne groRere Freirdume — etwa die Sportwiese oder
der Bereich am Heidekampgraben — bieten Potenzial fiir
saisonale oder multifunktionale Nutzung: Sport, Yoga,
Urban Gardening, kleinere Veranstaltungen oder Natur-
beobachtung. Denkbar ist auch die Erprobung von tem-
poraren Modulen wie z. B. mobile Pavillons, Infoelemen-
te oder Stadtmobel auf Zeit.

Raumliche Umsetzungsschwerpunkte

I Am Bootshaus: Das Geb&ude bietet gute infrastruk-
turelle Voraussetzungen fiir vereinsbezogene Nut-
zungen, steht jedoch nicht fir eine gastronomische
Nutzung zur Verfiigung. Ein gastronomisches An-
gebot kann nur auBerhalb des Bootshauses, etwa in
saisonaler bzw. temporarer Form, vorgesehen wer-
den. In Kombination mit einem Spielplatz kann so ein
attraktiver Ort mit hoher Strahlkraft entstehen. Eine
saisonale Doppelnutzung der sanierten Uferwiese als
Picknickwiese sollte gepriift werden. Das Nutzungs-
konzept ist im Rahmen des Standortentwicklungs-
konzepts ,Sportpark am Rodelberg“ auszuarbeiten.

I Sportwiese: Auch die angrenzende, groRRe Brachfla-
che hat das Potenzial, Sportnutzung mit Aufenthalts-
angeboten entlang des Weges zu kombinieren, Sicht-
barkeit zu schaffen und Synergieeffekte zu erzielen.

[ Strandperle: Die sandige Freiflache unter der Baum-
schulenbriicke weist nicht nur ein rdumliches Poten-
zial auf, sondern ist auch auf die Langes des Uferwe-
ges betrachtet und Dank seiner unmittelbaren Nahe
zu dem genossenschaftlichen Wohnungsbauprojek-
tes fir die Entwicklung eines besonderen Aufent-
haltsangebotes zu empfehlen.

m Heidekampgraben: Als Auftakt- bzw. Endpunkt des
Uferwegs an der Schnittstelle am Kreuzungspunkt
zum Mauerweg bietet sich diese groRe Freiflache an,
um ein intensiveres Nutzungsangebot bereit zu stel-
len. Andererseits stehen diesem Ziel eigentums- und
verwaltungsrechtliche Hiirden im Weg.
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Streuobstwiese

mit Gehélzgruppen und Tro-
ckenraseninseln anlegen,
schiltzen und integrieren.

54

', Biotope Spreespitze -
Alleen schitzen und fortfiih-
ren, Sportwiese mit Gehélz-

" gruppen erginzen, Baumhain
am Bootshaus und Réhricht am

Ufer entwickeln.

Giildenhofer Ufer
- Versickerungsmulden anlegen.
-

| Grinfishe als Wisse pftegen
| und zusBtzliche Mahd durch
| Anwohnende unterbinden.

Ufervegetation

Biotope im Bestand schitzen
und in Nutzung integrieren
Réhrichtstrukturen verbessern

und mit einer Flachwasserzone |
erweitern.

Alleen, Baumreihen
etation
antwickeln und erhalten

Streuobstwiese
Versickerungsmulden

Ufergehélze
firdern, entwickeln und pflegen

Ufergejhﬁfze Bestand
erhalten und schitzen

0B E®

Kénigsheide

Réhricht
férdern, entwickeln und pflegen

Réhricht Bestand
erhalten und schitzen

Trockenrasen Bestand
vor Trittschéden schitzen

Biber- und Otterausstieg
anlegen

Kaltluftgebiet
freihaltan

Leitidee

Die Konzeptebene ,Biotope, Klima, Wasser® bindelt
alle MaBnahmen zur Erhaltung und natur- und umwelt-
schutzfachlichen Aufwertung des Ufers am BVK. Ziel ist
es, bestehende wertgebende Strukturen zu erhalten, zu
sichern und gezielt aufzuwerten. Dartber hinaus soll die
Strukturvielfalt durch die Neuanlage von Biotopen an ge-
eigneten Stellen erhéht werden. Uber Versickerung und
Regenrickhaltung kann ein Beitrag zum nachhaltigen
Regenwassermanagement und zum Klimaschutz geleis-
tet werden. Der Uferweg wird so zu einem blauen und
grinen Rickgrat im Stiden Berlins und leistet einen wich-
tigen Beitrag zur Klimaresilienz und Artenvielfalt.
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MaRnahmenkategorien und rdaumliche Schwer-
punkte

1. Flachwasserzonen und Réhrichtentwicklung
Neben den vorhandenen Rohrichtbiotopen im Teilbe-
reich am Mariengrund, die gesichert und entwickelt
werden missen, konnen in mehreren Abschnitten auf
der gesamten Uferldnge schmale Flachwasserzonen
angelegt werden. Die Anlage dieser Zonen erfolgt im
Rahmen des wasserwirtschaftlichen Ausbaus zur Errei-
chung der WRRL-Ziele und dienen als Trittsteinbiotope
fur Amphibien und Végel, bieten Unterwasserstrukturen
fur Fische und férdern Réhricht- und Schwimmblattve-
getation. Flachwasserzonen kénnen wasser- und land-
seitig angelegt werden, eine landseitige Zone bietet
sich im Teilbereich Radenzer StraRe an. Als Alternative
fur wasserseitige Zonen sind ,Vertical Wetlands“ denk-
bar. Sie greifen weniger stark in die Fahrrinne ein und
kénnen daher an schmalen Kanalabschnitten geeignet
sein. AuBerdem ist ihre Anlage kostengtinstiger und mit
einem geringeren Anlage- und Pflegeaufwand verbun-
den. Diese MaRnahmen sind nur auf Flachen im Eigen-
tum des Bundes mdglich und missen daher durch das
WSA realisiert werden.

2. Ufergehdlze

Entlang des gesamten Ufers kdnnen im Rahmen von
KompensationsmaRnahmen, die durch den Eingriff des
Wegebaus geleistet werden miissen, standortgerechte
und heimische Ufergehdlze gezielt geschiitzt und neu
etabliert werden. Das schafft strukturreiche Saumzonen,
bietet Lebensraume fir Kleinvogel und stabilisiert die
Uferlinie. Invasive Arten sollten so weit wie moglichen
mit artspezifischen MaBnahmen bekampft werden.

3. Streuobstwiese

Die Vorhaltefliche fir Kompensation im Teilbereich
Forsthausallee soll entsprechend der vorliegenden Stu-
die als Streuobstwiese entwickelt werden. Dabei miis-
sen die vorhandenen Trockenraseninseln als geschiitzter
Biotoptyp durch Besuchslenkung geschiitzt werden.

4. Versickerung und Regenwassermanagement

Der gesamte Weg (mit Ausnahme der Rampen- und
Treppenanlagen) soll mit einem versickerungsfahigen
Belag ausgestattet sein und zusatzlich durch ein Quer-
gefille seitlich in einen Versickerungsstreifen entwas-
sern. So kann das anfallende Regenwasser vor Ort ge-
speichert werden, das Grundwasser speisen und durch
Verdunstung Uber die Vegetation zur Kiihlungsleistung
beitragen. Die Teilversiegelung des Weges stellt auRer-
dem einen geringeren Eingriff in Natur und Landschaft
dar, was sich positiv auf die Eingriffsbilanz auswirkt. Am
Guldenhofer Ufer Nord sind bepflanzte Versickerungs-
mulden vorgesehen, die zur Entwasserung der gesamten
StralBe beitragen. Diese sind so dimensioniert, dass sie
Regenwasser vom Wegekérper aufnehmen und ober-

flachennah versickern. Sie sind mit durchlassigen Subs-
traten ausgestattet und dienen gleichzeitig als gestalte-
risches Element.

5. Klimaanpassung und Kaltluftschneisen

Auf Grund der geringen Eingriffe in den Naturhaushalt
kann die Funktion der Kalt- und Frischluftentstehung und
der Kaltluftschneisen, die sich liber das gesamte Projekt-
gebiet verteilen gesichert werden. Zusatzliche Pflanzun-
gen von Baumreihen im Teilbereich Spreespitze und die
Sicherung und Neupflanzung von schattenspendenden
Gehdlzen fordern das Mikroklima, reduzieren Hitze und
erhéhen die Aufenthaltsqualitat an Hitzetagen.

6. Tierokologische MaBnahmen

Entlang des gesamten Uferstreifens muss die Anlage von
Biber- oder Otteraustiegen im Zuge der Umsetzung der
MaRnahmen geprift werden. Diese kdnnen flach ab-
fallenden Uferpartien mit vegetationsarmen Kieszonen
oder spezielle Kletterhilfen sein, die in Abstimmung mit
der Unteren Naturschutzbehérde und ggf. der Berliner
Wildtierstation realisiert werden muss. Ein Monitoring
kann den Erfolg der MaRnahme sichern.

Schutzgiiter, Potenziale und Synergien

Die MaBnahmen dieser Konzeptebene greifen ineinan-
der und kénnen nicht getrennt voneinander betrachtet
werden. Sie dienen mehreren Schutzgitern im Sinne des
Bundesnaturschutzgesetzes und der Wasserrahmen-
richtlinie:

I Biodiversitat: neue Lebensrdume und Trittsteinbio-
tope

B Wasser: Verbesserung der Strukturqualitat und Riick-
halt von Niederschlag

= Klima: Schutz von Kalt- und Frischluftschneisen und
Begriinung zur Abkiihlung

m Boden: Vermeidung von Versiegelung, Verdichtung
und Erosion durch extensive Pflege

m Landschaft: naturnahe Asthetik, bessere Erlebbarkeit
naturnaher Rdume

Riickzugsrdume und Besuchslenkung

Wichtig ist die Einrichtung beruhigter Zonen fir Natur-
und Artenschutz, die als Rickzugsrdume nicht zugang-
lich sind. Besucher*innenstréme kénnen iiber die Weg-
fuhrung und zusatzlich einfacher landschaftsbaulicher
Mittel wie Benjeshecken gelenkt werden, ohne die Er-
lebbarkeit des Naturraums einzuschranken. Auferdem
sollte der Weg nicht zu nah an die Uferkante gebaut wer-
den.
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TB 1| SPREESPITZE

Kiehnwerderallee

Im Grundbuch gesicherte Wegeverbin-
dung iiber das Privatgrundstiick
herstellen, ausbauen und sichern, sowie
Verteilerpunkt einrichten.

Am Schwimmbad
Alternativroute zur Fortsetzung der
Kiehnwerderallee iiber das Privatgrund- =
stiick mit Beschildeung.

Am Bootshaus

Spielplatz und Biergarten anlegen und
Picknickwiese &ffentlich zugénglich
machen. Rastplatz am Ufer unter der
Weide qualifizieren.

Biotope

Alleen schiitzen und erweitern,

~ Baumbhain am Rudervereinshaus anlegen
~ und Réhricht am Ufer entwickeln.

Sportplatz
Neue Krugallee

)

Neue Krugallee
Dauerhafte Zugénglichkeit zum Uferweg
am Sportplatz sichern und beschildern,
Radabstellanlage einrichten.

Sportwiese
als offene, multifunktionale Griinfliche
ausbilden und Aufenthaltsangebote an
| den Randern erganzen.

Regenwasser und Klima
Sportwiese als unversiegelte Versicke-
rungsfliche schitzen und mit
schattenspendenen Baumgruppen
ergénzen. Gesamte Spreespitze als
Kaltluftgebiet schiitzen.

Spreeweg
Optionale Kanalquerung mitdenken.
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Teilbereich 1 — Spreespitze

Die Starke dieses Teilbereichs liegt in der Nachbarschaft
zu den Sportnutzungen, aus denen mogliche Synergie-
effekte entstehen konnen. Das Konzept zielt darauf ab,
die unterschiedlichen Qualitdten des Ortes zu verbin-
den, Konflikte zu minimieren und den Bereich behutsam,
aber nachhaltig zu entwickeln. Ziel fur den Auftakt des
Uferwegs ist es, eine Wegeverbindung zu schaffen, die
neben der ErschlieBungsfunktion auch intensivere Nut-
zungsangebote bereit stellt. Dabei soll die klimatische
Funktion der Frisch- und Kaltluftentstehung durch die
Vermeidung von Versiegelung und Bebauung gesichert
werden und das Potenzial fir die naturschutzfachliche
Aufwertung am Ufer freigesetzt werden. Da Teilbereiche
der Spreespitze als sensible Altlastenverdachtsflachen
eingestuft werden, dirfen Eingriffe in den Untergrund
nur unter boden- und strahlenschutzfachlicher Beglei-
tung erfolgen; eine gezielte Versickerung ist auszu-
schlieBen. Fiur die weitere Planung ist ein abgestimmtes
Bodenmanagementkonzept erforderlich.

1. Kiehnwerderallee: Wiederherstellung der
historischen Wegeverbindung

Ein zentrales Element ist die SchlieBung der Liicke der
historischen Kiehnwerderallee, die vom Planterwald
kommend im Bereich des Privatgrundstiicks unterbro-
chen ist. Ziel ist, diese Wegeverbindung wieder fiir die
Offentlichkeit zuganglich zu machen. AuRerdem soll auf
dem Verbindungsstiick zwischen Baumschulenstrae
und dem Privatgrundstiick ein FuBweg als Birgersteig
ausgebildet werden. Sollte eine Umsetzung mittelfristig
nicht moglich sein, wird als Alternative der Ausbau eines
bestehenden Trampelpfads westlich der Schwimmhal-
le vorgesehen. Ein Verteilerpunkt mit Sitzgelegenheit,
Beschilderung und Radabstellméglichkeit markiert den
Kreuzungspunkt zum Uferweg und stellt den Auftakt
am Ostlichen Ede dar. Von hier wird in Fortsetzung der
Kiehnwerderallee und unter Nutzung vorhandener rudi-
mentéarer Strukturen (einzelne Baume, Trampelpfad) eine
direkte Wegeverbindung zum Ufer geschaffen, die nicht
den Uferweg darstellt. AuRerdem sollte die optionale
Kanalquerung aus dem Spreeweg-Konzept mitgedacht
werden.

2. Am Bootshaus: Offnung und multifunktionale
Aktivierung
Das direkt am Wasser gelegene Areal um das Bootshaus
ist bislang durch die Rudervereinsnutzung gepragt und
fiur die Offentlichkeit nicht zuganglich. Perspektivisch
schlagen wir vor, die Flache schrittweise zu o6ffnen.
Denkbar sind ein kleines gastronomisches Angebot im
Umfeld des Bootshauses — z. B. ein Café oder saisona-
ler Biergarten —, ein naturnaher Spielbereich sowie ein
Tischtennisbereich als niedrigschwelliges Bewegungs-
angebot. Erganzend kann die angrenzende Uferwiese
saisonal, z. B. auBerhalb der Hochzeiten der Vereinsnut-

zung fir die Offentlichkeit zuganglich und als Picknick-
wiese genutzt werden, wobei Vereinsaktivitaten weiter-
hin moglich bleiben sollten. Durch diese Kombination
aus kommerziellen, wie nicht-kommerziellen Aufent-
haltsangeboten und Spielmdglichkeiten fir Kinder ent-
steht ein lebendiger Treffpunkt am Wasser.

3. Sportwiese : Multifunktionale Nutzung und
Regenwasserriickhaltung

Im Zentrum der Spreespitze, eingerahmt von den Fla-
chen am Bootshaus, dem Uferweg und der Fortsetzung
der Kiehnwerderallee liegt die sogenannte ,Sportwie-
se“, die im Rahmen des Standortentwicklungskonzepts
als multifunktionale Griinflache erhalten und qualifiziert
werden soll. Am Rand der Sportwiese kénnen punktu-
ell Aufenthaltsangebote wie Bénke oder kleine Podeste
entstehen, die den Blick aufs Wasser oder in die Natur
offnen, ohne den Freiraumcharakter zu beeintrachtigen.
Die Flache ist bereits topografisch leicht vertieft aus-
gebildet und dient der flachigen Regenwasserversicke-
rung. Eine gezielte Versickerung ist auf Grund des belas-
teten Bodens nicht méglich, da Schadstoffe nicht in das
Grundwasser gesplilt werden sollen. Gleichzeitig sollte
die Flache unversiegelt bleiben und durch zuséatzliche
Geholzpflanzungen am Rand den Regenwasserriickhalt
starken.

4. Biotopaufwertung: Naturerleben am Ufer

Die naturnahen Qualitaten entlang der Spreespitze sol-
len durch gezielte MaRnahmen gestarkt werden. Die
bestehenden Allee von der Neuen Krugallee auf das Ge-
lande soll gesichert, die Kiehnwerderallee durch Neu-
pflanzungen als Allee entwickelt werden. Lockere Ge-
hélzgruppen am Rand der Sportwiese und ein Baumhain
im Bereich des vorgeschlagenen Biergartens erhdhen
zuséatzlich den Regenriickhalt und die Verdunstungsleis-
tung in diesem Bereich und tragen nicht nur zur Biotop-
vernetzung sondern auch zur Aufenthaltsqualitat bei. Die
Rudimente von krautiger Ufervegetation soll zu einem
Roéhrichtbestand entwickelt werden, auch mit Unter-
stiitzung durch die Anlage von Flachwasserzonen. Diese
MaRnahmen verbessern das Landschaftsbild und leisten
einen Beitrag zum Biotopverbund entlang des Kanals.

5. Neue Krugallee: Sicherung der Zugénglich-
keit
Ein wichtiger Zugangspunkt zum Uferweg liegt am Ein-
gang zur Sportanlage an der Neuen Krugallee. Hier muss
die dauerhafte 6ffentliche Zugénglichkeit zum Uferweg
Uber die Flachen im Fachvermégen Sport gesichert wer-
den. Entsprechend des Konzepts zur Barrierefreiheit ist
hier und am Zugang Uber die BaumschulenstraRe eine
Beschilderung und eine Radabstellanlage vorgesehen.

Konzept
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Teilbereiche 2 und 3 - Rodelberg und Giilden-
hofer Ufer Nord

Im Zentrum der beiden Teilbereiche befindet sich die
erste komplizierte Querungssituation tber die Kreuzung
der KiefholzstraRe / unter der Marggraffbriicke. Der Be-
reich ist heute stark zergliedert und weist sowohl topo-
graphische als auch eigentumsrechtliche Barrieren auf,
die eine durchgehende, barrierefreie Wegeverbindung
erschweren. Ziel ist es, den Uferweg so zu gestalten,
dass er einerseits funktional und gestalterisch eine hoch-
wertige Verbindung mit klarer Orientierung und sicheren
Querungen und andererseits einen moglichst geringen,
angemessenen Eingriff darstellt.

Marggraffbriicke — Variante 1

Diese Losung bindet den Uferweg barrierefrei tiber einen
gréRBeren Umweg durch die Grinanlage am Rodelberg
an die Kopenicker LandstraRe an. Von dort erfolgt die
Querung lber eine signalgesicherte Ampelanlage zur
Radenzer StraRe im Bereich der heutigen, durch die Bau-
stelle Marggraffbriicke errichteten Bedarfsampel. Damit
kann der gesamte Teilbereich 2 nur als Sackgasse von
der Spreespitze barrierefrei erschlossen werden.

Marggraffbriicke — Variante 2

Hier wird der Uferweg vom Rodelberg kommend direkt
auf dem schmalen Ufergrundstiick zwischen Kanal und
Privatgrundstick und unter die Marggraffbriicke ge-
fuhrt. Die dafiir benétigten Grundstiicke befinden sich
im Eigentum des Bundes unter Zustandigkeit der WSV.
Diese Variante schafft eine kurze und attraktive Ver-
bindung ohne Umwege, erfordert jedoch fir die Fort-
setzung der Barrierefreiheit einen gréBeren Eingriff im
folgenden Teilbereich.

Giildenhofer Ufer — Variante 1

Diese Variante sieht den Ausbau eines straBenbeglei-
tenden Gehwegs auf der uferseitigen StraBenseite vor.
Durch eine Neuordnung des StraRenraums entfallen die
informellen Parkplatze am Griinstreifen. Zur Aufwer-
tung sind punktuelle Aufenthaltsorte an den Miindungs-
punkten von Glanz- und ScheiblerstraRe vorgesehen.
Vorteil ist die direkte Anbindung an das angrenzende
Wohnquartier und die Chance den StraRenraum, des-
sen Entwasserung wahrscheinlich nicht regular erfolgt,
neuzuordnen. Nachteilig ist, dass die Unterfiihrung zur
Marggraffbriicke tGber diesen Weg nur als nicht-barrie-
refreie Verbindung realisiert werden kann, da in diesem
Bereich ein erheblicher Hohenunterschied zwischen
Uferkante und Képenicker LandstralRe besteht.

Optionale Weiternutzung der Baustellenrampe

Im Zuge der aktuellen Baustelle fiir den Briickenneubau
existiert eine temporare Baustellenrampe vom Giilden-
hofer Ufer zur Briickenunterfiihrung. Eine Einbindung in
die Uferwegekonzeption wiére grundsatzlich moglich,

allerdings ist das Gefalle mit rund 27 % deutlich zu steil
fir eine barrierefreie Nutzung. In einer dauerhaften L&-
sung konnte sie als zusatzliche, nicht-barrierefreie We-
geverbindung erhalten bleiben. Da der Abschluss des
Bauvorhabens fiir Ende 2026 vorgesehen ist, wird eine
moglichst zeitnahe Abstimmung mit dem Sachbereich
7 — Briicken im WasserstraBen-Neubauamt empfohlen,
um ausreichend Vorlauf fir die Klarung, Anpassung oder
Uberfiihrung in eine dauerhafte Nutzung zu gewahrleis-
ten.

Versickerungsmulde

Fiir ein nachhaltiges Regenwassermanagement wird die
Anlage von straBenbegleitenden, bepflanzten Versicke-
rungsmulden angeregt. Diese kénnen die regulare Stra-
RBenentwéasserung aufnehmen und gleichzeitig als Puffer
zwischen Uferweg und Strae fungieren.

Giildenhofer Ufer — Variante 2

Als Alternative kann der Weg auf der Berme in der B6-
schung verlaufen. Dies bietet ein unmittelbareres Was-
sererlebnis, erfordert jedoch erhebliche Eingriffe in die
Statik der Bdschung und Ufersicherung (Spundwand),
sowie einen groRen Eingriff in die Ufervegetation. Vorteil
ist, dass der Uferweg aus der Variante 2 Marggraffbrii-
cke von der Briickenunterfiihrung barrierefrei Giber eine
kleinere Rampe, die einen geringeren Héhenunterschied
Uberwindet, angebunden werden kann.

Die Entscheidung zwischen den Varianten wird maR-
geblich von den Prioritaten Barrierefreiheit, Naturschutz
und Kosten abhéngen. Kurzfristig bietet die Kombination
aus stralRenbegleitender Filhrung am Gildenhofer Ufer
und Rodelberg-Anbindung die funktional und rechtlich
realistischste Losung. Langfristig bleibt die direkte, ufer-
nahe Fiihrung mit Briickenunterquerung eine attraktive
Zielperspektive.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal
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TB 2 +3 | RODELBERG + GULDENHOFER UFER NORD

Marggraffbriicke Variante 1
Barrierefreie Anbindung iiber Rodelberg
und Képenicker LandstraRe mit

signalisierter StraBenquerung.

Giildenhofer Ufer Variante 1

Wegefithrung auf Seitenstreifen der

Strale und Rampe zur Unterfiihrung der
(O S-Bahn-Briicke in Fortsetzung der
9/;‘_‘ GlanzstraBe.

Giildenhofer Ufer
StraBenbegleitende Versickerungs-
mulde anlegen.

Marggraffbriicke Variante 2
Barrierefreie Fortfilhrung am Ufer, unter
~ die Marggraffbriicke und weiter mit
einer Rampe zum Uferweg in der
Béschung.

) 2
A

Giildenhofer Ufer Variante 2

Fortfiihrung des Weges auf der Berme

in der Béschung oder auf einem Steg an
 der Uferkante.

* | Rampenanlage

" Barrierefreie Anbindung vom S-Bhf.
Baur hulenv eg zur Briick ter
| fithrung mit Aufenthaltsplatz und

| Radabstellanlage.

N[ M 1:2.500
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Rastplatz unter den
Pappeln

9’30 Am Spielplatz
ey Giildenhofer Ufer
S Barrierefreie Durchwegung herstellen.
N | M

Aufgrund seiner Lage kann der Uferweg in diesem Teil-
bereich nicht nur als Freizeit- und Erholungsweg, son-
dern auch fir den Alltagsverkehr von Bedeutung sein.
Trotz der beengten Verhaltnisse ist es méglich, den Ufer-
weg hier als attraktiven und barrierefreien Freiraum aus-
zubauen und gleichzeitig den Eingriff so gering wie mog-
lich zu halten. Die direkte Nahe zum Seniorenwohnheim
erfordert eine sorgfaltige Abstimmung, um Nutzungs-
konflikte zu vermeiden.

Rastplatz

Unter dem markanten Bestand der Pappeln im zentralen
Bereich des Weges kann ein kleiner Rastplatz angelegt
werden, der Blickbeziehungen zum Wasser erméglicht
und den Abschnitt auch als Ziel fir kurze Spaziergange,
beispielsweise fir die Bewohner*innen des Senior*in-
nenwohnheims, attraktiv macht.

Neuen Aufenthaltsbereich schaffen.

Einbindung Spielplatz

Durch geringfligige gestalterische MaRnahmen kann der
vorhandene Spielplatz einerseits optisch an den Ufer-
weg angebunden und zugleich barrierefrei erschlossen
werden; andererseits lasst sich so auch ein barrierefreier
Zugang von der KiefholzstraBe herstellen.

Querung KiefholzstraRe

Die Unterfiihrung an der Kiefholzbriicke bleibt eine zen-
trale Querungsstelle. Das Konzept empfiehlt ergédnzend
die Prufung einer barrierearmen Querungsméglichkeit
der KiefholzstraRe oberhalb der Briicke. Daflr waren
kleine bauliche MaRnahmen wie eine Gehwegvorstre-
ckung denkbar.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal
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Am Piratenspielplatz
Ubergang zur Freiraumachse

Baumschulenweg beschildern und
Fahrradabstellanlage einrichten.

kleine land

Wiese und Réhricht

Kiefholzbriicke

entwickeln.

Wohnungsbauprojekt
Einbindung des barrierefreien
Anschlusses an die Siidostallee.

Die Sanierung des vorhandenen Uferweg in diesem Teil-
bereich wird bereits als vorgezogene MaRnahme ge-
plant. Inbegriffen ist neben dem Wegeausbau die Ge-
staltung eines Aufenthaltsplatzes und die Entwicklung
des wegebegleitenden Grinstreifens als artenreiche
Wiese im 6stlichen Teil. Das Konzept tibernimmt diese
Planung und ergénzt sie um folgende Punkte:

Zugang an der Ostseite

Mit der Planung des Auslaufbauwerks bietet sich die
Moéglichkeit, den Uferweg tber eine Rampe barrierefrei
an die Unterfuihrung der Kiefholzbriicke anzubinden. Im
Bereich des Spielplatzes kann der Weg mit einer Beschil-
derung barrierefrei an die Radenzer StraRe und damit an
die lUibergeordnete Freiraumachse Baumschulenweg an-
gebunden werden.

Flachwasserzonen
Im Konzept wird der vorgeschlagene Suchraum fir
Flachwasserzonen aus dem MaRnahmenkatalog WRRL

SWUP

Landschaft | Stadt |
Kommunikation

itige Flachw an
der Aussichtsplattform und Wiese

der Unterfahrung.

wasserseitige Flachwasserzone anlegen
~ und Ufergehdlze integrieren.

Ubernommen. Im 6stlichen Bereich bietet sich die An-
lage einer wasserseitigen Flachwasserzone an, wah-
rend im mittleren Bereich auf Grund der groRziigigen
Flachenverfugbarkeit eine landseitige Zone realisiert
werden kann. Diese wiirde sich direkt an der geplanten
Platzaufweitung mit Aussichtspunkt angliedern und da-
mit die Aufenthaltsqualitdt und Erlebbarkeit maRgeblich
steigern. So entstiinde auch eine gute Grundlage fir die
Errichtung einer Station des Wasserlehrpfades.

Zugang an der Westseite

Durch die bereits baurechtlich gesicherte Durchwegung
durch das geplante Wohnungsbauprojekts wird ein bar-
rierefreier Anschluss an die Stidostallee ermdglicht, die
heute nur Uber eine Treppenanlage angeschlossen ist.
Die barrierefreie Fortsetzung des Uferwegs unter die
Unterfihrung der Siidostallee ist topographisch bereits
gegeben.

Konzept

Optional Herstellung einer Rampe in der
Béschung zur barrierefreien Anbindung




TB 6 | UFER AM MARIENGRUND

X KGA Mariengrund
"}J‘_}@ Barriefreie Anbindung durch KGA, an
f“c?// die Vereinswiese und zum Naschgarten
e in drei Varianten. Eingangsbereich mit
sffentlichem WC und Fahrradabstellan-

O)\S‘
C‘é{//@
&

Variante 1-
Vorzugsvariante

A Variante 2
—

Sgd

Kieferndeck

den Réhrichtbesténden am Ufer

ten in Gestaltung integrieren.

N[M 1:2.500

Ziel ist es, den Uferweg in diesem Bereich so auszubau-
en, dass er eine durchgéngige, attraktive und barriere-
arme Verbindung bietet, ohne die sensiblen, geschiitz-
ten Uferbiotope zu beeintréchtigen. Gleichzeitig sollen
punktuelle Aufenthaltsangebote geschaffen werden, die
sich in den landschaftlichen Charakter einfligen.

~Strandperle“

Unter der Sidostalleebriicke kann ein besonderer Auf-
enthaltsort entstehen, der gestalterisch auf die vorhan-
dene Sandflache am Wasser Bezug nimmt. Aufenthalts-
und Bewegungsmoglichkeiten kénnen hier mit einer
Vorhalteflache fiir ein niedrigschwelliges, temporares
Angebot, einer ,Strandbar ergénzt werden, die sich
durch die Ndhe zum genossenschaftlichen Wohnungs-
bauprojekt speist. Der markante Briickenaufgang zur
Siuidostalleebriicke sollte in die Gestaltung integriert
werden.

Anbindung durch KGA

Ein zentrales Element ist die Offnung der KGA an den
Uferweg und damit die Herstellung einer barrierefreien
Anbindung von der Kreuzung Baumschulenstrae/Son-
nenallee/Slidostallee. Es wurden drei Varianten gepriift,

Kleine Terrasse unter der Kiefer zwischen

herstellen und vorhandene DDR-Leuch-

Strandperle

Aufenthaltsbereich auf dem Sandplatz
unter der Briicke mit Sitzstufen am Ufer
schaffen.

Ufervegetation

Biotope im Bestand schiitzen und in
Nutzung integrieren, Réhrichtstrukturen |
aufwerten und ggf. mit einer Flachwas-
serzone erweitern.

die den Haupteingang der Anlage sowie die Vereinswie-
se und den geplanten, &ffentlich zuganglichen Nasch-
garten miteinander verbinden.

Aufenthaltsangebote entlang des Weges

Im Sstlichen Abschnitt, der noch keine dichte Réhricht-
bestand aufweist, konnen Sitzstufen direkt am Ufer zur
Aufenthaltsqualitat beitragen. Das ,Kieferndeck® im
westlichen Abschnitt ist eine barrierefrei erreichbare
Holzterrasse unter einer alten Kiefer direkt am Ufer. Der
Standort bietet sich an, da sich hier eine Liicke in der
Roéhrichtvegetation befindet. AuBerdem befindet sich
der grofRe Baum in der Sichtachse des Hauptweges der
KGA und gleichzeitig am Kreuzungspunkt zum Zugang
in die Anlage der Vorzugsvariante. Dieses Angebot ladt
zum Verweilen ein und kann mit den vorhandenen histori-
schen DDR-Leuchten in die Gestaltung integriert werden.

Ufervegetation

Die Rohrichtbestande miissen behutsam in die Wegepla-
nung integriert werden. Mogliche Flachenverluste durch
den Wegebau kdnnten durch ergédnzende Flachwasser-
zonen ausgeglichen werden, wobei die bestehenden
Strukturen bereits als Initialbiotope dienen kénnen.
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“?,% (e "' Streuobstwiese
@ - anlegen und bestehende Gehélzgrup-
Heidekampg raben \N'J | ::é:irztcakeszar::nlnseln und Trampel-
Griinfliche mit kleinem Spielplatzange- A N ’
bot ergénzen. Forsthausaﬂee
KGA Forsthausallee
Anbindung an die Forsthausallee
iber KGA.
Weidenrastplatz
N Vorhandenen Rastplatz am Ufer {Q
Vertelierpunkt aufwerten und in die Flachwasserzone Q‘Q
Vorhandenen Rastplatz am Ufer integrieren. N
aufwerten und integrieren. Fortfithrung \Q‘}
des Uferwegs auf Neukéllner Seite und ;)CJ
Anschluss an den Abzweig des §
Mauerwegs. Q)Q?'
Flachwasserzonen
Schmale, itige Flach zo-
nen anlegen.
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Der Teilbereich stellt den landschaftlich gepréagten An-
fangs- bzw. Endpunkt des Uferwegs dar und soll die Nut-
zer*innen mit einer groRziigig angelegten Griinfliche
empfangen. Diese Flache bietet das Potenzial, intensi-
vere Nutzungsangebote zu integrieren, wobei die Um-
setzungsmoglichkeiten auf Grund der Eigentumsverhalt-
nisse begrenzt sind. Durch die Lage am Ubergang zum
Berliner Mauerweg und zur Neukdllner Uferseite fungiert
der Bereich zugleich als wichtiger Verkniipfungspunkt im
Rad- und FuBwegenetz. Im Ostlichen Abschnitt kann die
als Streuobstwiese zu entwickelnde ,wilde“ Flache eine
Bereicherung fiir den Uferweg darstellen. Die Verbindung
von Erholung, Naturerlebnis und zusatzlichen Nutzungs-
angeboten soll den Teilbereich zu einem identitatsstiften-
den Abschluss bzw. Auftakt der Gesamtstrecke machen.

Verteilerpunkt

Am Ubergang zum Uferweg auf Neukéllner Seite ist ein
grolerer Verteilerpunkt vorgesehen, der gleichzeitig den
Kreuzungspunkt zum Berliner Mauerweg markiert. Alter-
nativ ist ein kleinerer Verteilerpunkt auf landeseigenen
Flachen, sowie eine Radabstellanlage an der Forsthaus-
allee denkbar, um keine Flachen der Autobahn GmbH zu
beanspruchen.

Aufenthaltsangebote

Die beiden vorhandenen, informellen Aufenthaltsberei-
che am Ufer sollen als Rastplatze entwickelt werden. In
die Griinflaiche der Autobahn GmbH kann ein naturnah
gestaltetes Spielangebot, eine Tischtennisplatte sowie
eine Station des Wasserlehrpfades den Bildungs- und
Erlebniswert des Uferwegs erhéhen und einen zusétzli-
chen Anziehungspunkt fiir Familien schaffen.

Naturschutzfachliche Aufwertungen

Der flache, offene Uferbereich mit bereits in Ansatzen
vorhandener, krautiger Ufervegetation bietet sich fiir die
Entwicklung einer wasserseitigen Flachwasserzone an.
Der Bereich der Vorhalteflache Kompensation soll ent-
sprechend des bestehendes Konzeptes zu einer Streu-
obstwiese entwickelt werden, die einzelne Gehdlzgrup-
pen und die Inseln aus Trockenrasen im Bestand erhalt
und integriert. Die Trampelpfade sollen dabei in dieser
Form erhalten bleiben, lediglich ein zuriickhaltend inte-
griertes Aufenthaltsangebot im Bereich der Robinien ist
denkbar. Ein Zugang zur KGA Forsthausallee ist zu pri-
fen.



5. RECHTLICHES

Vorbemerkungen misse, dass Versickerung schadlos stattfinden muss.
Die Versickerung gilt in der Regel als schadlos, wenn
die Sohle der Versickerungsanlage frei von anthropo-

genen Auffiillungen und Schadstoffen ist.

Fir das Bauvorhaben des Uferwegs am BVK sind eine
Vielzahl von planungsrechtlichen Vorschriften und ent-
sprechenden Zusténdigkeiten zu beachten:

Planungsrechtliche Zuordnung: Das gesam-
te Bearbeitungsgebiet liegt planungsrechtlich im
AuRenbereich gemall §35 BauGB. Es gibt keine Be-
bauungsplédne und es befinden sich keine vorha-
benbezogenen Bebauungspléne in Aufstellung. Im
Flachennutzungsplan ist das gesamte Projektgebiet
als Grinflache festgesetzt; an der Spreespitze be-
findet sich eine Gemeinbedarfsflache fiir Sport. Die
angrenzenden Kleingartenanlagen Mariengrund und
Forsthausallee sind im FNP als Wohnbauflachen aus-
gewiesen; eine dauerhafte Sicherung dieser Flachen
wird seitens des Bezirksamts angestrebt.

Bundeswasserstrae: Der BVK ist als Bundeswas-
serstrale gewidmet und unterliegt damit dem Bun-
deswasserstraBengesetz (WaStrG). Die Flurstiicke
des BVK und seiner Ufer befinden sich im Eigentum
des Bundes, verwaltet durch das WasserstralRen- und
Schifffahrtsamt Spree-Havel (WSA). Grundsatzlich
ist das WSA bei fast allen MalRnahmen im Rahmen
der Uferwegsplanung betroffen; die Vorhaben sind
entsprechend genehmigungspflichtig. Dies trifft
auch zu, wenn der Weg nicht auf den Flachen des
WSA verlauft, da die entsprechenden Lasteintragun-
gen dennoch Auswirkungen auf die Uferbefestigun-
gen haben kénnen. Der BVK ist liber seine gesamte
Breite als Fahrrinne ausgewiesen. MaBnahmen diir-
fen laut WSA den Schiffsverkehr nicht behindern (§1
WasserstraBengesetz (WaStrG): Leichtigkeit und Si-
cherheit des Verkehrs). AuBerdem ist das WSA bei
den Kanal kreuzenden Briickenbauwerken — unab-
héngig von den Eigentumsverhaltnissen — in jedem
Fall betroffen.

Wasserschutzgebiet: Das Projektgebiet befindet
sich in der weiteren Schutzzone des Trinkwasser-
schutzgebiets Johannisthal (Zone IIIB und Zone IIIA).
Die Versickerung von belastetem Wasser ist im ge-
samten Projektgebiet ausgeschlossen. Eine Versi-
ckerung ist nur iber die belebte Oberbodenzone zu-
lassig und ausschlieBlich fir schwach belastetes bis
unbelastetes Regenwasser moglich. Es gilt die Pra-

Oberflaichengewisserschutz: Anlagen an Gewas-
sern sind Anlagen, die sich bei Gewassern erster
Ordnung in einem Abstand bis zu 10 Meter von der
Uferlinie landeinwarts befinden. Solche Anlagen sind
nach Berliner Wasserschutzgesetzt (BWB) genehmi-
gungspflichtig (siehe Abschnitt 5.3). Grundsétzlich
dirfen Gewasserflachen nur in Anspruch genommen
werden, soweit dies unbedingt erforderlich ist.

Entwisserung: Fir die Gewésserbenutzung durch
das Einleiten von Niederschlagswasser in ein Ge-
wasser ist eine wasserbehdrdliche Erlaubnis nach
den §§8; 9; 10 und 57 des Gesetzes zur Ordnung des-
Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz - WHG)
in Verbindung mit den §§14; 16 und 62ff. des BWG
erforderlich. Es gilt ein Versickerungsgebot gemaR
§36a BWG. Demnach ist in Abhangigkeit der Be-
lastung des Niederschlagswassers und unter Be-
ricksichtigung weiterer Randbedingungen, wie das
Vorkommen von Altlasten sowie Belangen der Was-
serschutzgebietsverordnung, eine Versickerung des
Niederschlagswassers anzustreben. Abweichungen
vom Versickerungsgebot sind zu begriinden.

Das WSA steht einer direkten Entwésserung in den
Kanal kritisch gegeniiber, da Sedimenteintrdge und
Ufererosion zu vermeiden sind. Wo immer mdoglich,
ist Regenwasser dezentral zu versickern. Falls eine
Ableitung ins Gewéasser unumgénglich scheint, muss
dies im Einvernehmen mit WSA und Wasserbehdérde
geplant und durch technische MaRnahmen (Filter,
Sedimentfallen) abgesichert werden.

Altlasten: Generell sind in Berlin nahezu flachende-
ckend anthropogene Aufschiittungen vorhanden und
bei regularen BaumalRnahmen vollstandig schadfreies
Bodenmaterial der Klasse 0 (BMO) kaum anzutreffen.
Anthropogene Auffiillungen (Bauschutt u. d.) sind
insbesondere bei Spundwandhinterfillungen entlang
der Kanale zu erwarten. Die Breite der zu erwarten-
den Auffiillung héngt von der Bauweise der Spund-
wand ab. Bei Spundwanden, die mit einer Driickver-
ankerungen befestigt sind, kénnen bis zu einer Breite




von 10m hinter der Spundwand mit anthropogenen
Auffillungen gerechnet werden. Direkt hinter der
Spundwand ist mit einer hohen Méachtigkeit der Auf-
fullung zu rechnen. Fiir sensible Nutzungen (z. B. Kin-
derspielflachen oder intensiv genutzte Liegewiesen)
muss gewahrleistet sein, dass die oberen 30cm des
Bodens den Prifwerten der Bundes-Bodenschutz-
und Altlastenverordnung (BBodSchV) entsprechen.
Dies ist entweder durch Untersuchungen im Bestand
nachzuweisen oder durch Abdeckung bzw. Aus-
tausch der oberen Bodenschicht. Eine Baugrunder-
kundung (Oberbodenmischprobe nach BBodSchV)
kann Hinweise auf die Schadhaftigkeit und die Auf-
schittungsmachtigkeit geben.

Naturschutz: Bei der Planung und Umsetzung des
Uferwegs ist ein komplexes naturschutzrechtliches
Regelwerk zu beachten. Der Schutz und die Forde-
rung von Flora und Fauna sowie dem Biotopverbund
machen eine sehr sensible Entwicklung des Ufer-
wegs in enger Abstimmung mit der Naturschutz-
behérde (UmNat) erforderlich. Im AuBenbereich
nach §35 BauGB sind jegliche Eingriffe in Natur und
Landschaft (Schutzgiiter Boden, Wasser, Klima, Bio-
tope und Arten) und/oder Eingriffe, die die natirliche
Eigenart der Landschaft beeintrachtigen oder das
Orts- und Landschaftsbild verunstalten, nicht zulas-
sig. Die Regelungen des allgemeinen Artenschutzes
gem. §39 (1) Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
und des besonderen Artenschutzes gem. §44 (1)
Nr. 1-4 BNatSchG sind zu beachten. Es ist weiterhin
zu beachten, dass vorhabenbedingt kein Konflikt mit
dem gesetzlichen Biotopschutz gem. § 30 BNatSchG
i. V. m. §28 Naturschutzgesetz Berlin (NatSchG Bin)
ausgeldst wird.

5.2 Zustandige Behorden

Bezirksamt Treptow-Képenick von Berlin | Abt.
Stadtentwicklung, StraRen, Griinflichen und Um-
welt: Das StraBen- und Griinflaichenamt (SGA) ist der
Vorhabentréager fiir das Bauvorhaben des Uferwegs
in enger Abstimmung mit dem Umwelt- und Natur-
schutzamt (Eingriffsregelung, Artenschutz, Altlas-
ten). Das SGA ist zustandig fir die Verkehrssicherung
des Weges.

WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Spree-Havel
(WSA): Das WSA erteilt die schifffahrtspolizeiliche
Genehmigung und Nutzungsrechte fur Bundeswas-
serstraBen. Das WSA hat den gesetzlichen Auftrag,
die Sicherheit und Leichtigkeit des Schifffahrtsver-
kehrs sicher zu stellen, die Unterhaltung der Bun-
deswasserstraBen, ihrer Ufer und seiner Anlagen
durchzufiihren, sowie die Verbesserung der Hydro-
morphologie an Bundeswasserstraen soweit sie
zur Zielerreichung gemaB Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) notwendig ist.

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt (SenMVKU), Abt. Il | Ref. I
D - Wasserbehérde - Wasserschutzgebiete und
Oberflichengewidsserschutz: Wasserbehérde fur
wasserrechtliche Genehmigungen und MaRgaben
nach WHG, BWG und Wasserschutzgebietsverord-
nung Johannisthal.

Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klima-
schutz und Umwelt (SenMVKU), Abteilung VI
Verkehr: Fir die verkehrsfachliche Abstimmung hin-
sichtlich der Einrichtung geeigneter Querungsanla-
gen an den kreuzenden Stral3en.

5.5 Genehmigungen

Strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmi-
gung (WSA): Firr alle Einbauten, die im Bereich
der Uferzone vorgenommen werden, ist eine
strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung
(ssG) nach §31 WaStrG vom WSA einzuholen. Da-
fir muss der Lasteneintrag, der durch die Bau-
lichkeit sowie durch die Baudurchfiihrung her-
vorgerufen wird, angegeben werden. Bei hohem
Lasteneintrag ist ein statischer Nachweis dartiber
zu erbringen, dass die Spundwande nicht gefahrdet
sind. Dies ist auch von der Trassierung des Ufer-
wegs und dessen Abstand zur Spundwand abhéngig.
Je nach Umfang des Vorhabens kann ein Plan-
feststellungs- oder Plangenehmigungsverfah-
ren erforderlich werden. Das WSA empfiehlt, die
Umsetzung abschnittsweise zu planen und Ge-
nehmigungen geteilt (fir Teilabschnitte) zu be-
antragen, um unterhalb der Schwelle eines lang-
wierigen Planfeststellungsverfahrens zu bleiben
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Bei baulichen MaRnahmen an der Briicke der DB,
der Leitungsbriicke nordéstlich der Marggraffbriicke
sowie dem Auslaufbauwerk an der Radenzer StralRe
sind zusatzlich Genehmigungen tiber den jeweiligen
Betreiber einzuholen. Fiir die Oberflachenentwasse-
rung der befestigten Flachen unterhalb der Briicken-
bauwerke ist eine Abstimmung mit dem WSA und
ggf. eine Genehmigung auf Einleitung in ein Oberfla-
chengewaésser notwendig.

Wasserbehérdliche Genehmigung (SenMVKU/
Wasserbehdrde): Die wasserbehérdliche Genehmi-
gung fiir Verkehrsflichen (inkl. Wegeflachen) und
AuRenanalgen werden im Rahmen des Antrags auf
wasserbehérdliche Genehmigung nach §22a BWG
gepriift. Eine Genehmigung von Anlagen in/an Ge-
wassern darf nur erteilt werden, wenn von dem be-
absichtigten Unternehmen weder eine Beeintrachti-
gung des Wohls der Allgemeinheit, insbesondere der
offentlichen Sicherheit und Ordnung, noch erheb-
liche Nachteile fiir Rechte oder Befugnisse anderer
zu erwarten sind. Auch fiir die Versickerung von Re-
genwasser ist ein ,Antrag auf Erteilung der wasser-
behérdlichen Genehmigung fiir Bauvorhaben in Was-
serschutzgebieten” bei der Wasserbehérde zu stellen
und die Anforderungen der ,Wasserschutzgebiets-
verordnung Johannisthal/Altglienicke” zu beachten.
Grundsétzlich ist bei einer Flachenversickerung bis
zu einer Einstauhohe unter 10cm keine wasserbe-
hordliche Erlaubnis zur Versickerung einzuholen. Im
Fall einer bekannten Altlast im Bereich einer breit-
flachigen Versickerung kann eine wasserbehérdliche
Erlaubnis durch die Wasserbehérde als nétig erach-
tet werden, um die Versickerung von Niederschlags-
wasser Uber altlastenfreie Flachen zu erzielen. Eine
wasserbehordliche Erlaubnis bei breitflachiger Ver-
sickerung auf Altlasten-/Altlastenverdachtsflachen
wird ebenfalls im Rahmen des Antrags auf wasser-
behordliche Genehmigung nach §22a BWG geprift.
Die Herstellung der Altlastenfreiheit geschieht auf
Grundlage der Einschatzung der zustandigen Altlas-
tenbehérde. Fir die Errichtung, den Betrieb und die
wesentliche Veranderung von Anlagen in/an oberir-
dischen Gewassern (hier beispielsweise der Weg im
10 m-Bereich des Britzer Verbindungskanals und die
Flachwasserzonen) ist nach §§62ff. des BWG eine
wasserbehordliche Genehmigung erforderlich. Auch
hier erfolgt die Priifung im Antragsverfahren.

Naturschutzrechtliche Genehmigung (BNatSchG/
Eingriffsregelung): Ist ein Vorhaben verbunden mit
einem Eingriff (ist es eingriffsrelevant) muss eine na-
turschutzrechtliche Genehmigung im Rahmen des
Eingriffsgutachtens erteilt werden. Dafir findet die
naturschutzrechtliche Eingriffsregelung gem. §§ 14ff

BNatSchG Anwendung (§ 18 Absatz 2 BNatSchG).
Es gilt das Prinzip der Vermeidung und Minimierung
des Eingriff: Alle Eingriffe sind auf das notwendige
Minimum zu beschrianken. Im Eingriffsgutachten
sind samtliche Vermeidungs- und Minimierungs-
maRnahmen darzustellen (wie z.B. Wegfiihrung,
Wegaufbau, Wegbreite etc.). Ein Artenschutzfach-
beitrag (AFB) ist Bestandteil der naturschutzfachli-
chen Prifungen, des Weiteren ist eine Biotoptypen-
kartierung anzufertigen. Ob fir das Vorhaben eine
naturschutzrechtliche Genehmigung erteilt werden
kann, héangt vom Ergebnis der Priifung des Eingriffs-
gutachtens und der Abwagung der Belange (gem.
§15(5) BNatSchG) durch das Naturschutzamt ab. Ein
Rechtsanspruch auf Erteilung einer Ausnahmegeneh-
migung besteht nicht. Der Eingriff und Ausgleich fir
das Vorhaben wird nach Berliner Leitfaden bilanziert.
Fir die Umsetzung von Ausgleichsmanahmen sind
Ausgleichsflachen erforderlich auf denen Entwick-
lungsmaRnahmen und dauerhafte Pflege durch den
Vorhabentrager umzusetzen sind.

5.4 Vertragliche Regelungen

Widmung: Der gesamte Uferweg wird dem Fachver-
mégen Griin, bzw. Sport (TB1) zugeordnet und muss
als 6ffentliche Grinflache gewidmet werden.

Nutzungsvertrag mit dem WSA: Wenn der Ufer-
weg auf oder unmittelbar an WSA-Flachen verlauft;
sowie bei der Wegfiihrung iber Treppenanlagen an
Briicken muss ein Nutzungsvertrag abgeschlossen
werden. Dieser regelt Nutzung, Unterhalt und Ver-
sicherung der Anlagen. Mit dem Vertrag geht die
Verantwortlichkeit und Finanzierung von Pflege- &
Unterhaltungsmanahmen auf den Bezirk tber.

Nutzungsvertrag mit der KGA: Die Herstellung, In-
standhaltung und Verkehrssicherungspflicht fir das
Verbindungsstiick des Weges (TB 6) und die erfor-
derliche Einfriedung der jeweils betroffenen Parzelle
missen vom Vorhabentréger iibernommen werden.

5.5 Empfohlene Verfahrensschritte

1.

Vorab-Abstimmungen mit der Wasserbehérde und
dem WSA: Mit einem Entwurf einer MaRnahme kann
eine Voranfrage gestellt werden, um eine Einschéat-
zung Uber die Umsetzbarkeit und die erforderliche
Genehmigungsfahigkeit zu erhalten.

Vorab-Abstimmungen mit den Berliner Wasserbe-
trieben (BWB) zur Entwasserung der StraRe Giilden-
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hofer Ufer. Die Leitlinie ,Wasserbewusste Entwasse-
rungsplanung“ der BWB ist zu beachten.

Eigentumsverhiltnisse: Neben dem Grundsticks-
eigentum ist zu klaren, in wessen Eigentum sich die
jeweilige Uferbefestigung befindet (Bund, Land Ber-
lin oder sonstige Dritte). Die verbindliche Klarung er-
folgt im Einzelfall durch das WSA. Fiir eine bauliche
MaRnahme ist die Zustimmung des Eigentiimers der
Uferbefestigung einzuholen.

Flachenverfiigbarkeit: Es ist sicherzustellen, dass
die Schiffbarkeit des Kanals gewéhrleistet bleibt und
keine Einschrankungen fir die Schifffahrt entstehen.

Auswirkungen auf das Gewaisser: Vorhaben sind
daraufhin zu prifen, ob sie Materialeintrage in die
Fahrrinne, Veréanderungen der Strémungsverhaltnis-
se oder sonstige nachteilige Effekte auf das Gewas-
ser hervorrufen kénnten.

Baugrundverhiltnisse: Die geologischen und hydro-
logischen Bedingungen sind zu untersuchen, um Ri-
siken durch Setzungen, Altlasten oder Grundwasser-
stande auszuschlieRen.

Baulicher Zustand der Uferbefestigung: Die Trag-
fahigkeit und technische Eignung der vorhandenen
Bauwerke sind zu priifen; gegebenenfalls sind Sanie-
rungsmafRnahmen notwendig.

Verkehrliche Rahmenbedingungen: Erforderliche
Beschilderungen oder Anpassungen an Land- und
Wasserverkehr sind im Vorfeld abzustimmen.

Kostenaspekte: Bereits in der Vorplanung ist abzu-
schatzen, welche Kosten fur Rickbau, Ersatz oder
Neubau von Uferbauwerken entstehen.

Vorab-Abstimmung mit der Naturschutzbehérde:
Fir die jeweilige Flache ist frihzeitig das erforder-
liche Vorgehen abzustimmen. Grundsatzlich ist ein
Eingriffsgutachten mit einem Artenschutzfachbei-
trag zu erstellen. Dabei ist zu beachten, dass diese in
der Regel Uber mehrere Monate gemaR den jeweili-
gen Kartierungsstandards wahrend der Aktivitatszeit
der Arten durchzufihren sind. Die Ergebnisse bilden
die Grundlage fur die weiteren Planungen. Des Wei-
teren ist zu beachten, dass sich im Ergebnis neben zu
beachtenden Vermeidungs- und MinimierungsmaR-
nahmen die Notwendigkeit zur Durchfiihrung von
AusgleichsmaBnahmen ergeben kann, deren Umset-
zung auch mit einem erheblichen zeitlichen und bi-
rokratischen Aufwand verbunden sein kann.

3.

-

()]

Flachen- und Rechtskldrung: Parallel sollte die Fla-
che gesichert werden. Dazu z&hlt die Zuordnung der
Flache zu dem jeweiligen Fachamt und der Abschluss
eines Nutzungsvertrags mit dem WSA oder der KGA
Mariengrund (TB6).

Vorentwurfs und Entwurfsplanungen: einschlieR-
lich Herstellung des Kontakts und Abstimmungen
mit den Leitungstragern (Gas-, Strom- und Abwas-
serleitungen) und technischer Infrastruktur (Einleit-
bauwerke der Berliner Wasserbetriebe).

Baugenehmigung: Antragstellung Bauantrag beim
Bezirksamt: Umfasst Fachplanungen — Wegeentwurf,
Tragwerksplanung, Entwésserungskonzept, ggf. Ar-
tenschutzgutachten

Wasserbehérdliche Genehmigung bei Wasser-
behorde: Antrag nach §§62ff. BWG auf wasserbe-
hérdliche Genehmigung bzw. Antrag auf wasserbe-
hordliche Erlaubnis nach §§8; 9; 10 und 57 WHG in
Verbindung §§14; 16 und 62ff BWG, meist eingebet-
tet in den Bauantrag.

Eingriffsgutachten: Wird parallel zur Baugenehmi-
gung abgewickelt. Artenschutz- und Ausgleichsmaf-
nahmen sind nachzuweisen (siehe §45 BNatSchG).

Antragstellung fiir SSG beim WSA: Bauvorlagen mit
statischem Nachweis und baulicher Beschreibung.

Abschluss und Umsetzung: Nach Erteilung aller Ge-
nehmigungen und Abschluss der Vertréage kann die
Bauausfiihrung beginnen.

5.6 Kosten

Planungskosten: Der Bezirk tragt die Honorare fir
alle Planungsleistungen wie Tragwerksplanung, Ent-
wasserung, Artenschutzgutachten oder Biotopkar-
tierung. Diese Leistungen werden in der Regel nach
HOAI verglitet.

AusgleichsmaBnahmen / Naturschutz: Fir unver-
meidbare Eingriffe in Natur und Landschaft (z. B.
Bodenversiegelung, Vegetationsverlust) sind Aus-
gleichsmaRnahmen notwendig. Diese kdnnen als
direkte MaRBnahmen (z. B. Pflanzungen) oder als
Zahlung in einen Kompensationspool erfolgen. Auch
Pflegekosten oder die Sicherung von Ausgleichsfla-
chen sind vom Bezirk zu tragen.

Vertragliche und grundstiicksbezogene Kosten:
Sofern der Uferweg uber Flachen im Eigentum des
Bundes (z. B. WSA) verlauft, kdnnen Kosten fiir Nut-
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zungsvertrage, Versicherungsauflagen oder Ver-
messungsleistungen anfallen. Die genauen Kosten
hangen vom Umfang der Flachennutzung und den
individuellen vertraglichen Regelungen ab.

Baukosten: Die eigentlichen Baukosten umfassen
alle Aufwendungen fiir Riickbau, Neubau oder Er-
tlchtigung von Uferbauwerken sowie fiir den Wege-
bau, Ausstattungselemente und begleitende Begri-
nungsmaRnahmen. Hinzu kommen gegebenenfalls
Kosten fiir wasserbauliche Sicherungen, die Her-
stellung barrierefreier Zugange oder technische An-
lagen wie Beleuchtung. Baukosten stellen damit den
groRten Ausgabenposten im Gesamtprojekt dar und
missen im Einzelfall detailliert kalkuliert werden.

5.7 Weitere rechtliche Anforderungen

Technische Planungsstandards: Die Ausfiihrung
des Weges muss gemaR den Richtlinien fiir die Stan-
dardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO) erfolgen. Fiir eine barrierefreie Gestaltung
gelten die DIN 18040-3 sowie die Empfehlungen fiir
FuBgéngerverkehrsanlagen (EFA). Zuséatzliche Anfor-
derungen ergeben sich aus dem Berliner Mobilitats-
gesetz in Verbindung mit den Leitlinien zur barriere-
freien Stadtgestaltung.

Querungshilfen: Grundlage fur die Einsch&tzung
von Verkehrsstromen und moéglichen Querungshilfen
(Gehwegvorstreckung mit Mittelinsel, Ampel) bildet
die RASt. Im weiteren Verlauf der Planung sind hierzu
dann Abstimmungen mit SenMVKU Abt. VI (Dauer-
hafte Anordnungen) erforderlich.

Die Verkehrssicherungspflicht des Weges und der
Aufenthaltsbereichen hatte u.a. MaRBnahmen, wie
die Entfernung von Totholz, Einklrzung von Kro-
nen sowie die vereinzelte Rodung von Baumen zur
Folge, die nicht im Sinne des Naturschutzes sind.
Das Thema der Verkehrssicherungspflicht ist ent-
sprechend im Eingriffsgutachten mitzubetrachten.
Um diese MaRnahmen wie oben genannt zu vermei-
den, wird daher angeregt, dass das SGA die Griin-
flache beschildert mit ,Betreten auf eigene Gefahr*.
Bei Podesten oder ufernahen Aufenthaltsflachen
ist auf ein Badeverbot hinzuweisen. Anlegen oder
Aussteigen ist zu unterbinden (mittels Hinweisschil-
der,Baden verboten“ bzw. ,Ankern verboten®).

Umsetzung der europidischen Wasserrahmenricht-
linie (WRRL): Die Machbarkeitsstudie gibt Empfeh-
lungen fiir die Standorte von Flachwasserzonen und
Ersatzstrukturen auf Grundlage des MaRBnahmenkon-
zepts. Die Frage der Zustandigkeit und Tragerschaft

(Bund oder Land) ist in Berlin bisher nicht einheit-
lich geklart: Die Zustandigkeit fir den wasserwirt-
schaftlichen Ausbau zur Erreichung der Bewirtschaf-
tungsziele der WRRL liegt beim Eigentimer, also
dem Bund (WSA). Falls sich Uferbefestigungen im
Eigentum des Landes befinden, ist ein Umbau/eine
Sanierung dieser Uferwande durch dieses zu finan-
zieren. Zustandig wére in diesem Fall SenMVKU Abt.
V. AuRerdem ist das Land fir die Gewésserreinhal-
tung zustandig, was insbesondere die Sammlung von
Muill einschlieBt, welches durch Flachwasserzonen
erschwert werden kdnnte. Hier ist in jedem Fall eine
detaillierte Einzelfallprifung erforderlich. Bei der An-
lage von landseitigen Flachwasserzonen auf landes-
eigenen Grundstiicken kann der Bezirk die Planung
initiieren.

5.2 Forderbedingungen

Fir die Inanspruchnahme von Stadtebauférdermitteln
gelten Zweckbindungsfristen und Anforderungen an
Nachweispflichten. Dazu gehéren u.a. barrierefreie
Ausfiihrung, Beteiligungsdokumentation, sozialraumli-
che Wirkung und die Einhaltung naturschutzfachlicher
Standards. Zudem ist der projektbezogene Mitteleinsatz
nachzuweisen und Uiber mehrere Jahre zu dokumentie-
ren.

— Mogliche Fordertopfe fiir wasserbezogene Malnah-
men im Bundesprogramm Blaues Band Deutschland
sind das BBD-Auenférderprogramm des BfN und
das Aktionsprogramm Natiirlicher Klimaschutz
(ANK).

- EFRE / regionale Entwicklungsfonds: Integrierte
Freiraum- und Quartiersentwicklungen kénnen tiber
EU-Mittel (z.B. in Strukturprogrammen wie EFRE)
gefordert werden, meist mit stadtebaulichem Bezug.
(Hinweis: Férderhdhe meist bis zu 2/3, abhéngig vom
Bundesland und Projektumfang.)

~ Fur Bodensanierungen auf landeseigenen Grundstu-
cken mit gesamtstadtischer Bedeutung (Begriindung
notwendig) kann das SGA Amtshilfe bei der Sen-
MVKU Abteilung V (Ansprechpartnerin Frau Mien-
tus) beantragen. Sofern SenMVKU in Amtshilfe die
Sanierung durchfiihrt, werden die Kosten zu 100%
von dieser Abteilung getragen. Die ordnungsbehérd-
liche Zustandigkeit liegt weiterhin bei SenMVKU, I
C. SenMVKU ubernimmt das Projektmanagement
(z. B. Ausschreibungen fiir Ing.-Biiro und Baufirma).
Eine Projektlaufzeit von 2-3 Jahren (von der Beantra-
gung bis zum erfolgten Bodenaustausch) ist zu be-
ricksichtigen. Als relevanter Bereich hierfiir kommt
der TB1in Frage.
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6. MASSNAHMEN
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Die im Rahmen der Machbarkeitsstudie erarbeiteten
MafRnahmensteckbriefe stellen ein zentrales Werkzeug
zur Entwicklung eines durchgehenden, qualifizierten
und barrierearmen Uferwegs am BVKs dar. Sie dienen
der strukturierten Darstellung konkreter MaRBnahmen-
vorschlage und bilden die Grundlage fir eine schrittwei-
se und koordinierte Umsetzung.

Die insgesamt 20 Steckbriefe der 15 MaBnahmen mit
dazugehorigen Alternativen beziehen sich auf rédum-
lich und funktional abgrenzbare Einheiten innerhalb des
Planungsraums, deren Realisierung als Paket empfohlen
wird. Dies erméglicht einen differenzierten Vergleich der
jeweiligen baulichen, rechtlichen und naturschutzfach-
lichen Rahmenbedingungen sowie der jeweiligen Umset-
zungsanforderungen einer MaRnahme.

Jeder Steckbrief enthélt neben einem Lageplan des Kon-
zeptentwurfs eine Ubersicht zur Flachenverfiigbarkeit,
den einzubeziehenden Akteure und erforderlichen Ge-
nehmigungen sowie eine grobe Einschatzung zu Dring-
lichkeit, Realisierbarkeit und Kostenintensitat. Fur jede
MaRnahme wird die 6rtliche Ausgangssituation und die
empfohlene MaRRnahme beschrieben, sowie hinsichtlich
Barrierefreiheit und Eingriffsintensitat eingeordnet. Im
Fall von Varianten enthalten die Steckbriefe eine qualita-
tive Gegentiberstellung der jeweiligen Lésungsansatze.

Ziel der MaRnahmensteckbriefe ist es, priorisierungs-
fahige und nachvollziehbar strukturierte Handlungs-
empfehlungen bereitzustellen, die als EinzelmaBnahmen
sinnvoll das Gesamtkonzept unterstiitzen. Die Steck-
briefe ermdglichen eine transparente Kommunikation
mit Fachverwaltungen, politischen Gremien, Grund-
stiickseigentiimer*innen und weiteren Beteiligten und
bilden damit ein zentrales Instrument zur Vorbereitung
und Steuerung der weiteren Planungs- und Umsetzungs-
schritte.
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Bewertung

Bewertung, wie essenziell die MaRBnahme ist, um den
durchgangigen, barrierefreien Uferweg herzustellen.

4 - Unverzichtbar

Die MaRBnahme ist wesentliche Voraussetzung zur Her-
stellung der Wegeverbindung. Ohne ihre Umsetzung
kann der Uferweg nicht barrierearm genutzt werden.

3 — Sehr wichtig

MafRnahme ist erforderlich zur Sicherstellung der li-
ckenlosen Barrierefreiheit der Wegeverbindung. Ohne
Umsetzung ist der Uferweg nicht durchgéangig barriere-
frei nutzbar.

2 - Ergdnzend

MafRnahme verbessert den Komfort oder die Zugéang-
lichkeit, ist aber fiir den funktionalen Wegeverlauf nicht
zwingend notwendig.

1 - Optional

MaRBnahme hat keinen unmittelbaren Einfluss auf die
Durchgangigkeit oder Barrierefreiheit, sondern dient der
Aufenthaltsqualitat.

Einschatzung, wie einfach oder schwierig die Umsetzung
ist, unter Beriicksichtigung von Eigentumsverhaltnissen,
Abstimmungsbedarfen und technischem Umsetzbarkeit.

4 - Hoch

MaRnahme ist kurzfristig umsetzbar, da sie ausnahms-
los landeseigenen Flachen beansprucht, Abstimmungs-
bedarfe nur zwischen den Fachamtern bestehen und mit
standardisierter Bauweise umsetzbar ist.

3 - Mittel

MaRnahme ist umsetzbar, da sie neben landeseigenen
Flachen auch Bundesflachen unter Verwaltung der WSV
beansprucht, die weitere Abstimmungsbedarfe, Nut-
zungsvertrage und eine ssG erfordern, umsetzbar mit
standardisierter Bauweise. Oder die MaRBnahme bean-
sprucht ausnahmslos landeseigene Flachen, erfordert
aber besondere bauliche Lésungen, z. B. zur Uberwin-
dung groRer Héhenunterschiede oder Engstellen.

VBAUME
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2 - Eingeschrankt

MafRnahme erfordert Abstimmungen und Nutzungsver-
trdge mit besonderen oder mindestens zwei verschie-
denen Flacheneigentiimer*innen, oder die MalRnahme
betrifft WSV-Flachen und die Erfordernis fiir besondere
bauliche Lésungen.

1 - Niedrig

Umsetzung der Malnahme ist derzeit sehr unwahr-
scheinlich, da sie an sehr aufwendige Prozesse, wie der
Anderung eines Planfeststellungsbeschlusses gebunden
ist oder sehr unkalkulierbare Kostenrisiken tragt, wie be-
sonders hohe Lasteneintrage auf die Spundwand.

Fir die MaRBnahmen wurde eine grobe Einschatzung
der Baukosten in Relation zu typischen Wegebau- und
FreiraumgestaltungsmaBnahmen vorgenommen, die als
Orientierungswerte dienen. Die aufgefiihrten Kosten
beziehen sich ausschliellich auf die unmittelbaren Her-
stellungskosten der vorgesehenen Flachen und Beldge
( z. B. wassergebundene Wegedecken) unter Annahme
reguléarer Boden- und Bauverhiltnisse.

Mehrkosten kénnen u. a. entstehen fiir:

MaBnahmen zur Ufersicherung (Bdschungssiche-
rung, Spundwande, Wasserbauwerke, Erosions-
schutz) bzw. zu Tragfihigkeitsverbesserungen des
Untergrunds (Bodenverbesserung, Bodenaustausch,
Geogitter, Tiefgriindung)

Mehrkosten fiir Altlastensanierung

Naturschutzfachliche Ausgleichs- und Ersatzmal-
nahmen, Biotop- oder Artenschutzauflagen und na-
turschutzfachliche Baubegleitung

Verkehrs- und ArbeitssicherungsmaRBnahmen wéh-
rend der Bauzeit (Absperrungen, Umleitungen, Bau-
stelleneinrichtung)

Fir die weitere Projektbearbeitung ist es daher notwen-
dig, diese Aspekte gesondert zu priifen und zu bewerten.
Die dargestellten Kostenansétze dienen ausschlieRlich
der frithen Orientierung und sind nicht als Kostenschéat-
zung mit Aufschliisselung in Kostengruppen nach DIN
276 zu verstehen.

4 - Sehr hoch
Sehr kostenintensiv durch GroRe, Lage, Genehmigungs-
erfordernisse oder Spezialbau, tiber 350.000€

3 - Hoch
Hoher technischer Aufwand, ggf. komplexe Griindungs-
oder Wasserbauarbeiten, Sonderlésungen, 200.000-
350.000€

2 - Mittel

Moderater Aufwand; ortsiibliche Gestaltung ohne er-
héhten baulichen Aufwand oder besondere Materialien,
75.000-200.000€

1 - Niedrig

Geringer Kostenaufwand; einfache MaRBnahme mit
Standardmaterialien und begrenztem Bauvolumen, bis
75.000%€.

Rahmenbedingungen

Eine zentrale Voraussetzung fiir die Umsetzung bau-
licher MaBnahmen ist die Grundstiicksverfiigbarkeit.
MaRnahmen auf Grundstiicken in Landeseigentum sind
leichter realisierbar. Hingegen erfordern MalRnahmen
auf Flachen Dritter (z. B. Flichen des WSA) zusétzliche
Abstimmungen und Nutzungsvertrage.

Die Anzahl der beteiligten Akteure beeinflusst die Kom-
plexitdt der Umsetzung. MaRRnahmen mit klarer Zu-
sténdigkeit und wenigen Akteuren sind einfacher zu
realisieren. Steigt die Anzahl beteiligter Stellen — z. B.
Senatsverwaltungen, Bundesbehérden, Fachamter, Ver-
eine oder private Eigentlimer*innen — erh6ht sich der Ab-
stimmungs- und Koordinationsaufwand entsprechend.

Neben der Baugenehmigung kénnen weitere Genehmi-
gungen erforderlich werden: Strom- und schifffahrtspoli-
zeiliche Genehmigung (ssG), Wasserbehérdliche Geneh-
migung (WbG), Naturschutzrechtliche Genehmigung
(NrG) bei MaRnahmen mit potenzieller Auswirkung auf
Biotope, geschitzte Arten oder landschaftsbildpragen-
de Strukturen. Die Verfahren sind mit unterschiedlichen
Zeitbedarfen und Anforderungen verbunden. Anzahl
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und Dauer der Genehmigungsverfahren beeinflussen die
Realisierbarkeit.

Bausteine

Die im Folgenden beschriebenen Malinahmenbausteine
bilden wiederkehrende Module. Ihnen liegen Gestal-
tungs- und Qualitdtsanforderungen zugrunde, die unab-
héngig vom konkreten Standort gelten. Sie werden im
Folgenden definiert und stellen sicher, dass funktiona-
le und gestalterische Standards entlang des gesamten
Uferwegs eingehalten werden. Gleichzeitig erleichtert
die Modularisierung die planerische Handhabung, die
Kostenermittlung und die Umsetzung der MaRnahmen.
Im Rahmen der Steckbriefe werden die Bausteine je nach
ortlicher Situation kombiniert, angepasst oder erganzt.

Der Uferweg wird nach ,Design for All“-Leitlinien als
wassergebundene Wegedecke mit einer Wegbreite
von regulér 2,5 m (min. 1,80 m, max. 4 m) ausgefihrt,
um ausreichend Platz fiir barrierefreien Begegnungs-
verkehr zu bieten. An Stellen mit geringer Flachen-
verfigbarkeit kann vom Mindestmall abgewichen
werden, sofern in regelméBigen Abstanden Aus-
weichbuchten vorhanden sind. Ein leichtes Quer-
gefille zum Ufer hin (max. 2,5 %) sorgt fir die Ent-
wasserung der Wegflache. An der Wegkante wird ein
schmaler Versickerungsstreifen ausgebildet, damit
das seitlich entwasserte Niederschlagswasser vor
Ort versickern kann.

Die Wegdfiihrung ist stufenlos konzipiert; wo Héhen-
unterschiede (berwunden werden missen, sind
Rampen nach DIN 18024-2 vorgesehen. Rampen
dirfen max. 6 % Langsneigung aufweisen, alle 6 m
eine Zwischenpodestflache ( ergibt ein durchschnitt-
liches Gefalle von 5,5%). Die Rampen werden rutsch-
fest, eben und gut befahrbar fiir Rollstiihle, Rollato-
ren und Kinderwagen ausgefiihrt. Ubergénge sind so
auszufiihren, dass keine Kanten oder Hohenunter-
schiede entstehen, die fiir mobilitatseingeschrankte
Personen ein Hindernis darstellen kénnten.

Rastplatze: Aufenthaltsangebote entlang des We-
ges. Einfache Parkbanke nach ,Design for All“-Hand-
buch, mit Riicken- und Armlehnen sowie einer Sitz-
héhe von mindestens 44 cm. Diese barrierefreien
Orte bieten bequeme Rastmdoglichkeiten und sind fir
alle Generationen und Personengruppen nutzbar. Je-
der Sitzplatz wird mit einem Papierkorb kombiniert.

Liegepodeste: an besonders attraktiven Rastplat-
zen, etwa auf den gréBeren Freiflachen an beiden

Endpunkten des Weges, werden komfortable Liege-
podeste vorgesehen. Diese laden zum léangeren Ver-
weilen, Sonnen oder Picknicken ein und werten die
Aufenthaltsqualitat an Schliisselstandorten auf.

Rastpliatze am Ufer: Sie bieten Raum fiir kurze Pau-
sen, fordern die Aufenthaltsqualitat und sind bar-
rierefrei zugénglich. |hre Ausgestaltung variiert je
nach Standort als Holzpodest oder landschaftlich
eingebundene Uferstelle, folgt jedoch einer einheit-
lichen Gestaltungslogik, die ein wiedererkennbares
Erscheinungsbild des Uferwegs sicherstellt.

Sitzstufen in der Uferbéschung: Wo es die Topogra-
phie zulasst, werden breite treppenartige Sitzstufen
in die Uferbdschung integriert. Diese ermdglichen
es, nah am Wasser zu sitzen und die Uferatmosphare
zu erleben. Sie dienen zugleich als Treffpunkte und
attraktive Aufenthaltsorte, insbesondere fiir Jugend-
liche und junge Erwachsene..

Ein einheitliches Leitsystem sorgt fir eine klare
Orientierung der Besucher*innen. Alle Zugénge zum
Uferweg von den umliegenden StraBen und Quar-
tieren werden einheitlich ausgeschildert, sodass der
Weg leicht aufgefunden und erkannt werden kann.
Die Wegweiser kénnen dariiber hinaus die Distanz
zu Zielen in der Umgebung (z. B. Briicken, Parks, Se-
henswiirdigkeiten) angeben.

An wichtigen Knotenpunkten entlang des Weges
sind dariiber hinaus Verteilerpunkte geplant. Ein
Verteilerpunkt umfasst jeweils eine Orientierungs-
tafel mit Karte des Uferwegs und Informationen
Uber die Umgebung und eine Sitzmdglichkeit. Diese
Punkte dienen als Treffpunkte und Einstiegsstellen:
Besucher*innen kénnen hier rasten, sich orientieren
und Routen planen. Gleichzeitig markieren sie Ver-
bindungsstellen zu anderen Wegen oder Quartieren.

Dariber hinaus kann der Uferweg mit einer thema-
tischen Beschilderung ausgestattet werden. An-
gedacht ist ein ,Wasserlehrpfad®, der entlang der
Route auf interessante Aspekte des Gewassers und
der Gewaisserokologie hinweist. An ausgewéhlten
Stationen informieren Schautafeln iiber die lokale
Flora und Fauna (z. B. Réhricht, Biber, Wasservégel),
Uber die Geschichte und Bedeutung des BVKs, sowie
Uber Themen wie Gewaésserschutz und Hochwasser-
vorsorge.

An den Haupteingdngen und wichtigen Zugangs-
punkten werden Fahrradabstellanlagen eingerich-
tet. Hier wird das Modell ,Kreuzberger Biigel“ emp-

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal 722‘;’;"5

KOPENICKER




fohlen, eine fest im Boden verankerte Bligelform mit
charakteristischem zweiten Querriegel auf halber
Hohe (,Knieholm*), der es erméglicht, Fahrrader un-
terschiedlicher RahmengrofRe stabil anzulehnen. Die-
se Anlehnbligel gelten als nutzerfreundlich und dieb-
stahlsicher, da Fahrrader am Rahmen angeschlossen
werden kdnnen und alle RadgréBen Halt finden.

Dartiber hinaus kann die Installation von Fahrrad-
sperren — etwa versetzt angeordnete Sperrbiigel,
geeignete Pollerreihen oder Drangelgitter — das un-
zuléssige Befahren des Weges mit dem Fahrrad wirk-
sam einschranken. Entsprechend den ,Hinweisen fir
barrierefreie Verkehrsanlagen“ (H BVA, FGSV 2011)
sollten Durchgénge so gestaltet werden, dass Perso-
nen mit Rollstuhl, Rollator oder Kinderwagen passie-
ren kénnen, wahrend die rdumliche Anordnung der
Elemente eine wirkungsvolle physische Barriere fir
Radfahrende bildet. Vergleichbare Lésungen kom-
men in Berlin bereits vielfach zur Anwendung, etwa
an den Zugangen der Neukdllner Thomashdhe.

Punktuelle Beleuchtung ist an ausgewahlten kriti-
schen Stellen vorgesehen, etwa unter Briickenunter-
fihrungen oder an wichtigen Zugangspunkten, an
denen sie aus Sicherheitsgriinden erforderlich ist.
Die Leuchten sind so auszuwahlen und zu installie-
ren, dass sie blendfrei fur Schifffahrt und Anwohner-
schaft bleiben. Dazu sollen sie mit Abschirmungen
nach oben und zum Wasser hin ausgestattet wer-
den, sodass der Lichtkegel ausschlielRlich den Weg
selbst erhellt und weder auf die Wasserflache noch
in den Himmel abstrahlt. Zudem sollten aus Sicht
des Umwelt- und Naturschutzamtes — wenn auf Be-
leuchtung nicht verzichtet werden kann — warmwei-
RBe, insektenfreundliche Leuchtmittel mit geringem
Blauanteil eingesetzt werden, um Auswirkungen auf
nachtaktive Insekten und andere Tiere moglichst zu
minimieren. Optional ist der Einsatz von Bewegungs-
meldern oder zeitgesteuerten Dammerungsschaltern
moglich, damit die Beleuchtung ausschlieRlich bei
tatsachlicher Nutzung aktiviert wird.

Entlang des Ufers sollen ausschlieBlich heimische,
standortgerechte Gehdlze — insbesondere Baum-
und Straucharten des Auenwalds — verwendet wer-
den. Invasive krautige Arten sind nach Méglichkeit
mit artspezifischen MaRnahmen zu entfernen. Bei in-
vasiven Gehdlzen, wie der Robinie, ist die Entnahme
abhéngig vom angestrebten Ziel der Biotopentwick-
lung und im Einzelfall zu prifen.

Die vorhandenen Réhrichtzonen sind ein wesentli-
cher Bestandteil der natiirlichen Ufervegetation und

stellen einen wichtigen Lebensraum fiir zahlreiche
Tierarten dar. Ilhre Aufwertung und Pflege kann ge-
gebenenfalls als AusgleichsmaBnahme fiir Eingriffe
im Zuge der BaumaBnahme beriicksichtigt werden.

Land- oder wasserseitige Flachwasserzonen kon-
nen als Ersatzhabitat angelegt werden. Die Anlage
solcher Zonen erfolgt im Rahmen des wasserwirt-
schaftlichen Ausbaus zur Erreichung der WRRL-Ziele
durch den Bund (WSA) und ist nicht origindrer Be-
standteil des Uferwegebaus.

Als Alternative sind ,Vertical Wetlands“ denkbar, die
kostenglinstiger sind und weniger stark in die Fahr-
rinne eingreifen.

In Abstimmung mit der Naturschutzbehérde sollten
Biber- und Otter-Ausstiege integriert werden.

Baumreihen entlang des Weges dienen einerseits
der landschaftlichen Gestaltung, andererseits dem
Klima- und Artenschutz.
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Die Brachflache wird im Sommer als Liegewiese genutzt.
Ein Trampelpfad verldauft vom Stichweg, der das Boots-
haus erschlieBt, zum Ufer und bis zum Anschluss an das
Wegenetz am Rodelberg. Das flache, mit einer Stein-
schiittung befestigte Ufer wird als informelle Badestel-
le genutzt. An einigen Stellen finden sich Vorstufen von
Rohrichtbewuchs. Auf der Flache stidostlich des Boots-
hauses befindet sich ein einfacher Basketballkorb.

Die MaRBnahme sieht die bauliche Herstellung eines
Uferwegs zwischen dem Anschluss Kiehnwerderallee
bzw. Neue Krugallee und dem asphaltierten Uferweg am
Rodelberg unter Einbezug der gesamten Sportanlagen
vor. Der Uferweg schlieRt alle weiteren vorgeschlage-
nen MaBnahmen zur Qualifizierung der Spreespitze an.
Ein Verteilerpunkt am Anschluss Kiehnwerderallee mar-
kiert den Ubergang zur Sportwiese mit den angrenzen-
den Bewegungs- und Aufenthaltsangeboten. Er umfasst
eine Orientierungstafel, eine Sitzbank sowie eine Fahr-
radabstellanlage. Zusatzlich wird am Eingang Neue
Krugallee eine weiterfiihrende Beschilderung und eine
weitere Fahrradabstellméglichkeit geschaffen.

Fur die zentrale Brachflache wird eine offene, multifunk-
tional nutzbare Wiesenflaiche vorgeschlagen und fir
eine spatere, abgestimmte Entwicklung im Rahmen des
Standortentwicklungskonzepts freigehalten.

Die informelle Badestelle unter einer Korkenzieherweide
wird als Weidenrastplatz entwickelt und an den Uferweg
angeschlossen. Ergédnzend werden an der Uferbdschung
im Bereich der vorhandenen Ufervegetation Sitzstufen
eingerichtet, die den Blick Gber den gesamten Bereich
der Miindung des BVKs freigeben.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit
Realisierbarkeit
Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Flurstiickseigentum | Land Berlin, WSA

Beteiligte Akteure BA-FB Sport, StEK, WSA

Genehmigungen ssG, WbG, NrG

Der barrierefreie Uferweg verbindet die Kiehnwerder
Allee mit dem Rodelberg und bindet die geplanten Auf-
enthaltsangebote am Ufer und am Rudervereinshaus an.
Damit wird eine umfassende Nutzung des gesamten
Geléndes ermdglicht.

Der Eingriff durch den Bau des Uferwegs, des Verteiler-
platzes und der Rastplatze am Ufer soll so gering wie
moglich gehalten werden. Die vorhandene Vegetation
soll weitestgehend erhalten bleiben und kann durch ge-
zielte MaRBnahmen aufgewertet und weiter entwickelt
werden. Grundsatzlich ist eine flichendeckende Begrii-
nung des gesamten Gelandes empfehlenswert, um mog-
lichst wenig Niederschlagswasser durch die belasteten
Bodenschichten in das Grundwasser gelangen zu lassen.

Ergdnzende Geholzpflanzungen an den Réndern der
Sportwiese ermdglichen die Verschattung und Verbes-
serung des Mikroklimas der Aufenthaltsflachen. Der
vorhandene Bestand des invasiven Japanischen Stau-
denknéterichs ist durch artspezifische MaBnahmen zu
bekdmpfen. Der Umgang mit dem Robinienbestand ist
zu prifen. Die Anlage einer Flachwasserzone im Bereich
des Rohrichts ist langfristig denkbar und kénnte im Rah-
men der Umsetzung der WRRL durch das WSA entwi-
ckelt werden.

Die MaRnahmen werden parallel im Standortentwick-
lungskonzept Rodelberg erarbeitet. Ziel ist hier u.a. eine
verbesserte Beschilderung der Flache, der Ausbau von
Sitzmdglichkeiten und Fahrradabstellanlagen.

Eine Bodenuntersuchung in der ersten Planungsphase
muss detaillierte Aufschliisse tiber die Altlastensituation
geben. Daraus sind auch die Kosten abzuleiten und die
Realisierbarkeit einzelner Bausteine neu zu bewerten.

Fir die dauerhafte Nutzbarkeit als Uferweg ist eine
rechtlich verbindliche Sicherung der Wegeverbindung
unverzichtbar, etwa Uber eine formelle Widmung als 6f-
fentliche Griinverbindung oder durch eine Anpassung
der bestehenden Nutzungszuweisung. Ohne eine solche
Regelung besteht das Risiko, dass der Weg mittel- bis
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langfristig durch Zugangsbarrieren, etwa durch Tore
oder Nutzungsénderungen, unterbrochen werden oder

ganz entfallen kdnnte.

Perspektivisch sollte gepriift werden, wie mit der Bade-
nutzung verantwortungsvoll umgegangen werden kann,

etwa durch wasserbezogene Informationen, Hinweise
zur Eigenverantwortung oder ggf. abgestimmte tempo-

rare Aufsichtsmodelle.

Bausteine

J—y Thelen

SWUP

[i8— Landschaft | Stadt
|- Kommunikation

Uferweg

Weidenrastplatz

Rastplatz Spreespitze

Verteiler mit Beschilderung, Radabstellanlage und
Sitzbank

Beschilderung und Radabstellanlage Neue Krugallee
Sportwiese mit ergdnzenden Gehdlzpflanzungen
Aufwertung Ufervegetation

Flachwasserzone

Station Wasserlehrpfad
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Die Kiehnwerderallee ist eine historische Wegeverbin-
dung vom Plénterwald zum Ufer des BVKs. Heute ist sie
auf einem kurzen Abschnitt zwischen der Baumschulen-
stralle und den Sportanlagen an der Neuen Krugallee
unterbrochen. Der Weg verlauft dort als gepflasterter
Weg liber eine Liegenschaft des Landes Berlin (genutzt
von der Wasserschutzpolizei, siehe Abb. 1) sowie ein an-
grenzendes Privatgrundstiick dstlich der bezirkseigenen
Tennisplatze (BaumschulenstraRe 1B, siehe Abb. 2).

'

Ehem. Kiehnwerderallee auf dem Grundstiick der Was-
serschutzpolizei

Aktuell ist die Verbindung lber das Privatgrundstiick
beidseitig durch Mauern bzw. Zdune abgeschnitten.
FuBganger*innen weichen auf einen informellen Tram-
pelpfad westlich der Schwimmbhalle aus und missen
einen Umweg in Kauf nehmen. Die urspriingliche Weg-
achse ist anhand erhaltener Alleebdaume und einem ge-
pflastertem Weg noch erkennbar. Fiir das Privatgrund-
stiick ist im Grundbuch ein 6ffentliches Geh-, Fahr- und
Leitungsrecht ohne Verortung eingetragen.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit
Realisierbarkeit
Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Flurstiickseigentum Land Berlin, privat m. Grundbucheintrag

Beteiligte Akteure Wasserschutzpolizei, Privateigentiimer*in

Genehmigungen keine

Die Herstellung einer durchgehenden Wegfiihrung ist
im ,,Planwerk Siidost“ vorgesehen und entspricht einem
Uibergeordneten 6ffentlichen Interesse.

Ziel der MaBnahme ist die Wiederherstellung der histori-
schen Wegeverbindung auf Grundlage des bestehenden
Wegerechts. Vorgesehen ist die Sicherung der histori-
schen, baulich noch vorhandenen Wegeverbindung fir
die Offentlichkeit auf dem Grundstiick der Polizei und
dem Privatgrundstiick. Ein Neubau des Weges mit was-
sergebundener, barrierefreier Oberflache ist in einem
weiteren Schritt zu priifen. Eine klare Abgrenzung (z. B.
durch Zaun oder Bepflanzung) zur privaten Nutzung auf
dem Grundstiick kann der Konfliktvermeidung dienen.

Eine Beschilderung und eine Radabstellanlage sind am
Ubergang BaumschulenstraRe vorgesehen.

Ehem. Kiehnwerderallee auf dem Privatgrundstiick

Die Wiederherstellung der historischen Wegeverbin-
dung entlang der Kiehnwerderallee schafft die Voraus-
setzung fir eine barrierefreie Querung in Ost-West-
Richtung. Die vollstédndig barrierefreie Nutzung des
Wegabschnitts kann jedoch nur durch einen Neubau des
Weges gewahrleistet werden.

Die MaBnahme ist mit einem geringem Eingriff verbun-
den, wenn der vorhandene Wegebelag weitgehend er-
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halten bleibt. Die Radabstellanlage ist auf einer bereits
versiegelten Flache geplant. Der Rickbau der Mauer
und des Zauns sowie neue Pflanzungen im Ubergangs-
bereich zur Bebauung kénnen 6kologische Verbesserun-
gen bewirken.

Die Kiehnwerderallee ist trotz ihres fragmentierten Zu-
stands im Stadtbild noch erkennbar und besitzt durch
ihren linearen Verlauf eine identitatsstiftende Wirkung.
Ihre gestalterische Aufwertung kann daher zur Starkung
des landschaftlichen Gesamtbilds beitragen. Langfristig
kann der Weg als Teil einer libergeordneten Verbindung
eine neue Bedeutung erhalten.

Der Uferweg kann auBerdem auf direktem Weg mit dem
Fahranleger an der Spree verbunden werden. lhre Wie-
derherstellung starkt die lokale Durchwegung des Ge-
biets und fordert dariiber hinaus die Verknlpfung der
regionalen Landschaftsbestandteile Wuhlheide, Planter-
wald und Kénigsheide.

tzpolizei, Wache 4

Sollte das bestehende Wegerecht nicht fir die Offent-
lichkeit gesichert werden konnen, ist eine hochwertige
Ausgestaltung der Alternativroute sicherzustellen.

Weg
Beschilderung und Radabstellanlage an Baumschu-
lenstralRe
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Der Abschnitt zwischen BaumschulenstraBe und den
Sportflichen Neue Krugallee ist aktuell unterbrochen;
eine gesicherte Durchwegung iber das Privatgrund-
stlick besteht nicht. Derzeit stellt ein informeller Tram-
pelpfad westlich der Schwimmhalle (siehe Abb. 1) die
einzige 6ffentlich zugéngliche Verbindung dar.

Trampelpfad vor dem Schwimmbad

Sollte eine Durchwegung iber das Privatgrundstiick
nicht gesichert werden kénnen, wird als alternative We-
geverbindung die Fiihrung entlang des bestehenden
Trampelpfads an der Schwimmhalle vorgeschlagen. Die
MaRnahme umfasst den Wegebau, die Beschilderung
am Kreuzungspunkt BaumschulenstralRe sowie am Stich-
weg zwischen Neuer Krugallee und dem Ufer. AuBerdem
wird die Einrichtung von Radabstellanlagen am Wege-
eingang empfohlen. An der Baumschulenstrae sollte
der Biirgersteig hergestellt bzw. qualifiziert werden.

Auch die alternativ vorgesehene Trasse entlang des be-
stehenden Trampelpfads kann durch Ausbau und Auf-

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum | Land Berlin, Berliner Bader Betriebe

Beteiligte Akteure Berliner Bader Betriebe

Genehmigungen keine

weitung so qualifiziert werden, dass sie barrierefrei
gestaltet ist und sichere Begegnungssituationen ermég-
licht.

Der Eingriff durch den Bau des Weges soll so gering wie
moglich gehalten werden. Die Wegfiihrung ist nach ei-
ner Kartierung und Bewertung der vorhandenen Baume
ggf. anzupassen.

Die Aufwertung der Alternativtrasse sollte nicht nur
als Provisorium, sondern als eigensténdiger Beitrag
zur Qualifizierung der 6ffentlichen Wegeverbindungen
verstanden werden. Eine hochwertige Gestaltung mit
Wegeleitsystem, Aufenthaltsqualitdt und sicherer Ein-
bindung kann dazu beitragen, die Akzeptanz und
Nutzung auch langfristig zu sichern, selbst wenn die
historische Trasse perspektivisch nicht wiederherge-
stellt werden kann.

Weg
Beschilderung und Radabstellanlage an Baumschu-
lenstralRe

Beide Varianten stellen einen barrierefreien Zugang zum
Auftakt und Verteilerpunkt des Uferwegs dar. Grund-
satzlich ist die Wiederherstellung der historischen
Kiehnwerderallee ein stédtebauliches Ziel von uber-
geordneter Bedeutung, da diese Verbindung auch den
Hauptweg Nr. 1 — Spreeweg der 20 Griinen Hauptwege
betrifft. Wird allein die Zugénglichkeit des Uferwegs von
der BaumschulenstralRe betrachtet, stellt die Durchwe-
gung an der Schwimmbhalle eine gute Alternative dar,
da ihre Realisierbarkeit als hoher eingeschétzt wird. Die
Kostenintensitat und der Eingriff in den Naturhaushalt
durch Neuversiegelung ist bei dieser Variante jedoch her.
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Sportplatz
MNeue Krugalles

Die verlangerte Kiehnwerderallee ist im Bestand bis
etwa zum Ende des Sportplatzes als befestigter Weg
nachvollziehbar, weist jedoch erhebliche Oberfiachen-
schaden auf (sieche Abb. 1). Der Baumbestand ist liicken-
haft, eine durchgehende Allee ist nicht vorhanden.

Befestigter Weg an der Sportanlage

Ziel der MaRBnahme ist die gestalterische und funktio-
nale Aufwertung des Weges zuséatzlich zum Uferweg als
griine Verbindung entlang der historischen Achse der
Kiehnwerderallee. Der Weg soll mit wassergebundener
Decke neu hergestellt werden. Die PAlanzung ergénzen-
der Bdume kann zur Wiederherstellung des Alleecharak-
ters beitragen.

Um die Aufenthaltsqualitat in diesem Bereich zu verbes-
sern, sind entlang des Weges auf der Seite der Sportwie-
se Liegepodeste vorgesehen — z. B. zum Sternegucken
oder Verweilen am Abend.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal
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Die perspektivisch vorgesehene Errichtung einer Briicke
Uber den BVK in Verlangerung der Kiehnwerderallee ist
in dieser MalBnahme mitgedacht.

Der Neubau des Weges erweitert das barrierefrei nutz-
bare Wegenetz des gesamten Sportgeldndes, ermog-
licht die barrierefreie ErschlieBung des Rasenplatzes von
Nordosten und erlaubt eine kiirzere Verbindung zum
Ufer.

Die MaRnahme greift nur moderat in bestehende Struk-
turen ein, da sie sich auf eine gréBtenteils versiegelte
Flache konzentriert. Durch den Riickbau des Betonbe-
lags, die Verwendung wasserdurchlédssiger Materialien
und die Ergdnzung standortgerechter Baumpflanzungen
entstehen positive Effekte flir das Mikroklima, den Bo-
denwasserhaushalt und die Biodiversitat, insbesondere
im Ubergang zur angrenzenden Wiesenfliche.

Die MaRnahmen werden parallel im Standortentwick-
lungskonzept Rodelberg erarbeitet.

Die Kiehnwerderallee ist trotz ihres fragmentierten Zu-
stands im Stadtbild weiterhin ablesbar und entfaltet
durch ihren linearen Verlauf eine identitatspragende
Wirkung. Eine gestalterische Aufwertung kann zur Stér-
kung des landschaftlichen Gesamtbilds beitragen. Lang-
fristig kénnte der Weg als Teil einer tbergeordneten
Wegeverbindung — insbesondere im Zusammenhang mit
einer méglichen Briicke iber den BVK — an Bedeutung
gewinnen.
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Die Umsetzung sollte mdglichst mit der geplanten Ent-
wicklung der nérdlich angrenzenden ,Sportwiese® (im
Rahmen des Standortentwicklungskonzepts) abge-
stimmt werden, um eine spétere Anbindung dieser Fla-
che zu erméglichen.

Eine Bodengrunduntersuchung in der ersten Planungs-
phase kann Aufschliisse tUber die Altlastensituation und
sich daraus ergebende Kosten geben.

Bausteine

m Weg mit ergdnzenden Alleebdumen
W Sternguckerplatz
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Sudlich des Bootshauses befindet sich eine brachlie-
gende Wiesenfliche (sieche Abb.1). Nach Nordwesten
wird die Flache durch einen Zaun und eine Hecke ab-
gegrenzt, welche die Grundstiicksgrenze zum daneben
liegenden Ruderverein markieren.

Wiese vor dem Bootshaus

Die bislang brachliegende Flache wird kiinftig funktional
zweigeteilt genutzt: In der 6stlichen Halfte soll ein natur-
nah gestaltetes Spielangebot entstehen — mit Fokus auf
offene, robuste Spiellandschaften, die sich in die Griin-
struktur einfiigen. Denkbar sind Spielgerédte aus Holz,
Balancier- und Kletterelemente sowie naturbezogene
Spielformen ohne intensive technische Ausstattung. Die
angrenzende Flache zum Bootshaus kann gastronomisch
genutzt werden, woraus sich eine wechselseitige Star-
kung der Nutzungen ergibt (sieche nichstes MaRnah-
menblatt).

Die MaBBnahme bietet Potenzial, ein naturnahes Spiel-
angebot mit barrierearmen und -freien Nutzungsmég-
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lichkeiten zu schaffen und so auch inklusives Spielen zu
ermoglichen. Eine klare Wegfiihrung sowie ausgewahlte
Spielflachen mit taktilen oder multifunktionalen Elemen-
ten kdénnen dazu beitragen, dass die Flache generatio-
neniibergreifend und niedrigschwellig nutzbar ist.

Der Eingriff in den Naturhaushalt sollte durch entspre-
chende Ersatzpflanzungen ausgeglichen werden. Baume
auf dem Spielplatz sorgen aullerdem fiir Verschattung
und einer Verbesserung des Mikroklimas. Eine ressour-
censchonende Materialauswahl ist empfehlenswert.

Die MaRBnahmen werden parallel im Standortentwick-
lungskonzept Rodelberg erarbeitet.

Eine Bodenuntersuchung in der ersten Planungsphase
muss detaillierte Aufschliisse tber die Altlastensituation
geben. Daraus sind auch die Kosten abzuleiten und die
Realisierbarkeit neu zu bewerten, insbesondere da es
sich um eine sensible Nutzung handelt.

Die Einbindung der angrenzenden Vereinsstruktur — ins-
besondere des Rudervereins — erfordert eine frithzeitige
Kommunikation, um etwaige Belange (z. B. Sichtschutz,
Zugangssicherheit oder Larmschutz) gemeinsam zu kla-
ren. Zugleich kann durch die rdumliche Néhe ein neuer
Begegnungsort zwischen Verein, Quartier und 6ffentli-
chem Raum entstehen.

Um die langfristige Nutzbarkeit zu sichern, sollten auch
Aspekte der Pflege und Instandhaltung frithzeitig mitge-
dacht werden. Eine naturnahe Ausstattung mit robusten,
langlebigen Spielgeraten reduziert den Wartungsauf-
wand und unterstiitzt eine nachhaltige Nutzung der Fla-
che. Gegebenenfalls kann auch eine Beteiligung lokaler
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Akteure oder Initiativen an der Entwicklung und Pflege
des Areals erwogen werden.

Bausteine
W Einrichtung naturnahes Spielangebot
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Das historische, gut erhaltene Bootshaus stellt eine
Landmarke im Gebiet dar. Das direkte Umfeld des Boots-
hauses ist derzeit ausschliefRlich durch Vereinsnutzun-
gen gepragt. Die angrenzende Uferwiese ist durch eine
Hecke und einen Zaun abgegrenzt und wird fiir die Lage-
rung von Booten genutzt.

Teilflachen siidlich des Bootshauses wurden vor einigen
Jahren altlastensaniert.

Eingezdunte Bootshauswiese an der Spree

Der Standort bietet Potenzial fiir einen niedrigschwel-
ligen, familienfreundlichen Treffpunkt im Griinen und
soll als Gberlokaler Anziehungspunkt im Zusammenspiel
mit den MaRBnahmen 1-4 etabliert werden. Die MalRnah-
me verbindet Spiel, Aufenthalt, Bewegung und einfache
gastronomische Nutzung an einem zentral gelegenen
und attraktiven Standort am Wasser.

Die bislang geschlossenen und ungenutzten Flachen sol-
len schrittweise ge6ffnet und multifunktional aktiviert

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit
Realisierbarkeit
Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
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werden. Die sanierte Wiese direkt an der Spree kann zu-
mindest auBerhalb des Sommers als Picknickwiese fiir
die Offentlichkeit zuganglich gemacht werden. Die Fla-
che zwischen Bootshaus und dem geplanten Spielplatz
ist fir ein kleingastronomisches Angebot vorgesehen,
beispielsweise in Form eines Cafés oder eines saisonalen
Biergartens mit direkter Anbindung an den Spielplatz.

Die Offnung und bauliche Anpassung des Bootshauses
ist Teil der MaBnahme und mit erhéhten Kosten verbun-
den. Eine Aktivierung der Erdgeschosszone ist fiir 6f-
fentliche Sanitaranlagen und lagerbezogene Infrastruk-
tur denkbar, eine gastronomische Nutzung im Bootshaus
ist jedoch ausgeschlossen. Entsprechend kann ein gast-
ronomisches Angebot ausschlieRlich auRerhalb des Ge-
bsudes, etwa temporar oder mobil (z. B. Food Trucks
oder mobile Theken), organisiert werden.

Erganzend wird stdlich des Bootshauses ein Tischten-
nisbereich als niedrigschwelliges Bewegungsangebot
eingerichtet, das unabhéngig von Vereinszugehérigkeit
genutzt werden kann.

Die geplante Offnung und multifunktionale Nutzung des
Areals eroffnet die Moglichkeit, gastronomische und Be-
wegungsangebote barrierefrei zugénglich zu machen.

Die MaRnahme greift in bestehende Griinstrukturen ein
und erhoht den Versiegelungsgrad des Bodens, insbe-
sondere durch die Befestigung von Teilflachen fur die
Gastronomie. Der Eingriff ist durch eine zusétzliche Be-
pflanzung 6kologisch auszugleichen.
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Die MaRnahmen werden parallel im Standortentwick-
lungskonzept Rodelberg erarbeitet.

Die Umsetzung dieser MaRnahme erfordert eine enge
Abstimmung mit dem Ruderverein, um bestehende Nut-
zungsrechte zu beriicksichtigen und langfristige Koope-
rationsmodelle zu entwickeln, etwa in Form gemeinsa-
mer Infrastruktur oder abgestimmter Nutzungszeiten.
Auch Fragen der Verantwortung fiir Pflege, Sicherheit
und Zugénglichkeit sollten fruhzeitig geklart und trans-
parent geregelt werden.

Vorplatz Bootshaus im Zusammenhang mit der Ein-
bindung des Gebaudes

Offnung der Picknickwiese

Tischtennis
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Im Zuge des derzeit laufenden Ersatzneubaus der Marg-
graffbriicke wurde eine temporére Bedarfsampel einge-
richtet. Diese erméglicht FuBgénger*innen die Querung
der Képenicker LandstralRe im Bereich zwischen der Ein-
miindung Gildenhofer Ufer und Rodelbergweg. Die Am-
pel stellt aktuell eine wichtige Verbindung zwischen den
Uferabschnitten dar, insbesondere in Abwesenheit einer
durchgehenden Briickenunterquerung. Die Stralle liegt
als Ubergeordnete StraBe im Zustandigkeitsbereich der
Verkehrsbehoérde, SenMVKU.

Sollte sich mittelfristig keine bauliche Lésung zur Bri-
ckenunterquerung realisieren lassen, etwa in Form
eines Uferstegs oder einer Wegfiihrung entlang des
Kanals, wird empfohlen, die bestehende Bedarfsampel
dauerhaft zu verstetigen und in das regulédre Verkehrs-
netz zu Ubernehmen. Damit wirde eine barrierefreie,
verkehrssichere Querungsmdglichkeit geschaffen, die
den Anschluss des libergeordneten Uferwegs trotz feh-
lender Unterfiihrung sicherstellt. Fir eine dauerhafte
Querungslésung waren bauliche Anpassungen im Stra-
Benraum erforderlich, u. a. die Absenkung der Borde,
der Einbau taktiler Bodenindikatoren zur Sicherstellung
der Barrierefreiheit, eine Verschwenkung des Radwegs
zur Schaffung des notwendigen Platzes fiir den Uber-
weg sowie ggf. eine Anpassung oder Verbreiterung der
Mittelinsel. Diese MaRnahmen sind friihzeitig mit den
zustandigen Stellen abzustimmen, um die verkehrliche
Leistungsfahigkeit und die Belange der FuRganger*in-
nen gleichermaBen zu beriicksichtigen.

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum | Land Berlin

Beteiligte Akteure SenMVKU

Genehmigungen

verkehrsbehérdliche Genehmigung

Die Verstetigung der Bedarfsampel stellt eine niedrig-
schwellige und barrierefreie Querung fir alle Nutzer-
gruppen sicher — einschlieRlich Personen mit Mobili-
tatseinschrankungen, Radfahrer*innen und Familien mit
Kinderwagen — und bietet damit eine funktional trag-
fahige Alternative zur fehlenden Briickenunterquerung.
Sichtbeziehungen, Querungszeiten und taktile Elemente
im Sinne eines inklusiven Verkehrsraums sollten mitge-
dacht werden.

Die MaRnahme erfordert keine Eingriffe in den Natur-
haushalt,dient aber auch nicht dem Klimaschutz.

Die Anordnung einer LSA ist abhéngig von einer Be-
griindung, die sich voraussichtlich nicht in der Herstel-
lung des Uferweges erschépft ( z. B. Unfallschwerpunkt,
Schulwegsicherung).

LSA inkl. Gehwegabsenkung, Einbau taktiles Leitsys-
tem, ggf. Verschwenkung Radweg und Anpassung
Mittelinsel

Erganzung der Beschilderung zur barrierefreien Um-
gehung
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Ostlich der Marggraffbriicke besteht ein asphaltierter
Uferweg, der im Zuge der Wegesanierung am Rodel-
berg vor 2017/2018 angelegt wurde. Auf Héhe des Pri-
vatgrundstiicks Képenicker LandstraRe 277 verschwenkt
der Weg nérdlich des Grundstiicks und fiihrt tGber eine
Treppe zur Képenicker LandstraRe (siehe Abb. 1).

Verschwenkung des Uferwegs am Privatgrundstiick

Im Zuge der fritheren Planungen wurde an dieser Stel-
le auch die Anlage einer barrierefreien Rampe geprift.
Aufgrund der topographischen Situation und der bauli-
chen Enge lieR sich diese jedoch nicht realisieren (siehe
Abb. 2). Der barrierefreie Umweg verlauft stattdessen
liber den Rodelberg und schlielt an die Neue Krugallee
an.

Fiir die Marggraffbriicke wird aktuell ein Ersatzneubau
umgesetzt. Dabei ist eine Verbreiterung und Befestigung
der Briickenunterquerung vorgesehen. Die Anbindung
der Wegeanschliisse ist hingegen bislang noch nicht
konkret geplant.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Bestehende Treppe, die den Uferweg von der Képenicker
LandstraBe erschlieBt

Ziel der MaBnahme ist es, den durchgéngigen, barriere-
freien Weg entlang des Ufers zu fiihren und die Marg-
graffbriicke zu unterqueren. Der neue Wegabschnitt
zweigt auf Hohe des Privatgrundstiicks ab und verlauft
dabei direkt an der Grundstiicksgrenze auf dem Grund-
stiick des WSA (siehe Abb. 3). In diesem Bereich steht
nur eine schmale Flache zur Verfligung, zugleich ermég-
licht die Topographie der Uferbdschung eine Losung
ohne Rampen und starke Gefélle. Unter der Briicke ist
eine Beleuchtung vorgesehen, die mit den Anforderun-
gen von Naturschutz und Schifffahrt vereinbar ist.

Die MaBnahme ermdglicht mit vergleichsweise einfa-
chen Mitteln die Herstellung der direkten Verbindung
zwischen den Uferabschnitten beiderseits der Briicke,
was ein deutliches Komfort- und Sicherheitsplus bedeu-
tet. Die bislang ausgeschilderte Umgehung kann somit
deutlich verkiirzt und die Querung der stark befahrenen
Kopenicker LandstralRe vermieden werden.
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ALTERNATIVE

WSA-Flidche zwischen Privatgrundstiick und Kanalufer

Die Wegfiihrung direkt am Ufer erfordert besondere
Ricksicht auf angrenzende Uferbiotope. Der Eingriff in
den bisher unversiegelten Boden sollte durch Ersatz-
pflanzungen ausgeglichen werden. Diese Ersatzpflan-
zungen kénnen einen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Der benachbarte Rodelberg entstand auf einer ehema-
ligen Bauschuttdeponie. Die dort befindlichen Altlas-
tenverdachtsflachen (Schwermetalle und PAK) grenzen
unmittelbar an den geplanten Verlauf des Uferwegs an.
Des Weiteren befinden sich die Flachen in unmittelba-
rer Nahe zur Spundwand, auch hier sind mit anthropo-
genen Auffiillungen zu rechnen. Eine Bodengrundunter-
suchung in der ersten Planungsphase kann Aufschliisse
Uber die Altlastensituation und sich daraus ergebende
Kosten geben.

Des Weiteren sind fiir die Umsetzung abstimmungsbe-
dirftige Randbedingungen zu kléaren, insbesondere in
Bezug auf die Nahe zur Wohnbebauung und mdgliche
Sichtschutz- oder AbgrenzungsmafRnahmen.

Weg
Beleuchtung Unterfiihrung Marggraffbriicke
Aufwertung Ufervegetation

Die StraReniliberquerung ist im Vergleich zur alternativen
Variante der Briickenunterquerung kostenglinstiger und
mit einem naturschutzrechtlich geringeren Eingriff ver-
bunden. Die Vorzugsvariante der MaBnahme 6 schlie3t
an die Vorzugsvariante der MaBnahme 7 an, wahrend die
Alternative der MaRBnahme 6 eine sinnvolle Wegfiihrung
zur Alternative der MaRnahme 7 bildet.

Mafnahmen
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Am nérdlichen Giildenhofer Ufer verlauft ein schmaler
Trampelpfad in der Uferbdschung, die relativ steil und
dicht bewachsen ist. Zwischen dem Giildenhofer Ufer an
der Miindung zur Képenicker Landstrae und der Ufer-
befestigung besteht ein Hohenunterschied von 5,5 Me-
tern. Ein Zugang zur Unterquerung der Marggraffbriicke
ist nicht vorhanden. Aktuell dient der nérdliche Bereich
als Baustelleneinrichtungsflache fiir den Ersatzneubau
der Marggraffbriicke, einschliellich einer steilen Bau-
stellenrampe (Abb. 1).

Der StraBenraum ist beidseitig vom ruhenden Verkehr
gepragt: Westlich parken Autos entlang des Fahrbahn-
randes, Ostlich — zur Uferseite hin — wird eine unbe-
festigte Flache informell als Stellflache genutzt. Eine
Regelentwéasserung der StraRe ist wahrscheinlich nicht
vorhanden.

Im Zuge der MaRnahme soll entlang der uferseitigen
StraBenseite ein 2,5 m breiter Uferweg auf den informel-
len Stellplatzfiachen angelegt werden. Zwischen Ufer-
weg und Strae sind Versickerungsmulden geplant, die
der StralRenentwésserung dienen kdnnen und gleichzei-
tig eine Fremdnutzung des Weges durch Parken wirksam
verhindern kénnen.

Der Straenquerschnitt wird in diesem Zuge neu ge-
ordnet. Gehwegvorstreckungen an den Einmiindungen
GlanzstralRe, Scheiblerstralle und Képenicker Landstra-
e verbessern die Querungssituation und tragen zur Ver-
kehrssicherheit bei. Das Parken entlang der uferseitigen
StraRenseite entfallt vollstandig, ebenso das Langspar-
ken auf der hauserseitigen StraBenseite im Abschnitt
zwischen GlanzstraRe und ScheiblerstraRe.
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Entlang des neuen Weges entstehen im Bereich der
Scheiblerstrale ein kleiner Aufenthaltsbereich mit Sitz-
bank sowie eine platzartige Aufweitung an der Glanz-
stralRe, wo zusatzlich eine Radabstellanlage eingerichtet
wird. Eine Beschilderung in der GlanzstraBe weist den
Weg zum S-Bahnhof Baumschulenweg aus.

Die bestehende Baustellenrampe unterhalb der Marg-
graffbriicke kann verstetigt werden und im Falle einer
Herstellung der Zuwegung zur Marggraffbriicke auf der
anderen Seite (siehe MaRnahme 6A) an den Uferweg an-
schlieBen. Aufgrund ihres starken Gefalles ist sie jedoch
nicht barrierefrei nutzbar. Alternativ kann der geplante
Treppenaufgang 6ffentlich zuganglich gemacht werden.

Die MaRnahme bietet die Chance, mit einem geringen
Eingriff in die Statik und Vegetation der Uferbéschung
den Uferweg herzustellen, den o6ffentlichen StraRen-
raum neu zu strukturieren und ein geregeltes sowie
nachhaltiges StraRenentwéasserungssystem einzurich-
ten. Nachteilig an dieser Variante ist, dass aufgrund
des groRen Hohenunterschieds zwischen Uferweg und
Briickenunterfiihrung eine barrierefreie Rampe als un-
verhiltnismaRig ausgeschlossen werden muss. Damit ist
die barrierefreie Wegeverbindung lediglich iber die Am-
pelanlage sowie den weitlaufigen Umweg am Rodelberg
méglich (siehe MaRnahme 6B).

Baustellenrampe an der Marggraffbriicke

Die Qualifizierung des StraRenraum ermdglicht die bar-
rierefreie ErschlieBung dieses Teilbereichs. Der barrie-
refreie Anschluss an den Teilbereich des Rodelbergs ist
jedoch nur tber einen groBen Umweg méglich.
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Die geplante Niederschlagsversickerung iiber ein be-
pflanztes Mulden(-Rigolen-)System und die Aufwertung
der Ufervegetation tragen zur natur- und umweltschutz-
fachlichen Aufwertung bei. Im Bereich der Baustelle
einschlieBlich der Baustellenrampe fanden bereits groR-
flachige Rodungen statt. Im Zuge einer moéglichen Ver-
stetigung der Rampe sind Abstimmungen zu den not-
wendigen Ersatzpflanzungen erforderlich.

Die Bewertung der Wasserbelastung der StraRe Gilden-
hofer Ufer hangt maRgeblich von der Verkehrsbelastung
ab, da hohere Verkehrsmengen zu einem erhéhten Ein-
trag von Schadstoffen (insbesondere PAK, Schwerme-
talle, Mikroplastik aus Reifenabrieb sowie Kohlenwas-
serstoffe) in das Regenabflusswasser flihren und damit
die Anforderungen an dessen Behandlung und Versi-
ckerung erhohen. Fir die in diesem Teilbereich geplante
Versickerungsmulde ist ein Mindestabstand von einem
Meter zwischen der Unterkante der Mulde (bzw. Rigole)
und dem zu erwartenden héchsten Grundwasserstand
(zeHGW) einzuhalten. Mégliche Abweichungen kénnen
unter Umsténden von der Wasserbehérde als Ausnahme
genehmigt werden. Die Pflanzung von Baumen auf der
Sohle der Versickerungsmulde ist derzeit nicht zulassig
(SenMVKU: Hinweisblatt 2. zur Antragsstellung: Versi-
ckerung von Niederschlagswasser).

ungma.-ten Basrann‘
He 2 Ufer

twissern ca. 380m’
s"*‘sf,:"m"" rungsmulde, bepflanz!, ca. 70m®

Schnitt C [ M 1:300

UFERWEG STRASSE

Die Verstetigung der Baustellenrampe sowie die Nut-
zung des Treppenaufgangs erfordern ein zeitnahe Ab-
stimmung mit dem WSA, noch vor Abschluss der Bau-
maRnahme und Riickbau der Baustelleneinrichtung (vsl.
Ende 2026).

Die Umsetzung erfordert eine sensible Kommunikation
hinsichtlich des Wegfalls informeller Parkplatze, um die
Akzeptanz im Quartier zu sichern. Gleichzeitig eroffnet
die MaRnahme die Chance, das Giildenhofer Ufer als
griin gepragten Stadtraum neu zu definieren und starker
mit den angrenzenden Wohnbereichen zu verkniipfen.

Weg mit Versickerungsmulden an der StraBe, Umge-
staltung StraBenraumprofil, Gehwegvorstreckungen
Rampe zur Unterfiihrung Marggraffbriicke

Rastplatz ScheiblerstralBe

Rastplatz GlanzstraRe

Radabstellanlage GlanzstraBe

Beschilderung Glanzstrale

Aufwertung Ufervegetation

Mafnahmen
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Die Ausgangssituation entspricht der im MaRBnahmen-
blatt 7A dargestellten: Am nérdlichen Gildenhofer Ufer
fehlt derzeit eine durchgehende Wegeverbindung. Die
Uferbdschung ist steil, dicht bewachsen und ist im Be-
reich der Briickenbaustelle komplett gerodet. Im Zuge
der BaumaRBnahme der Sanierung der Marggraffbriicke
wurde eine Medienbriicke errichtet, die bestehen blei-
ben soll. Im Bereich der Bahnbriicke gibt es einen steilen
Trampelpfad zur Unterfiihrung der Bahnbriicke.

Trampelpfad auf der Berme im Hang mit Blick auf die
Bahnbriicke

In dieser Variante verlauft der Uferweg nicht auf Stra-
Renniveau, sondern wird als schmaler Pfad (1,80m Brei-
te) auf der Uferberme realisiert. Im nérdlichen Abschnitt
wird der Weg mit einer barrierefreien Rampe an die
Unterfiihrung der Marggraffbriicke angebunden. Am
Ubergang zur Briicke kann der bestehende Treppenauf-
gang geodffnet werden, um eine zuséatzliche Verbindung
zu schaffen. Im sidlichen Abschnitt ist der Anschluss
des Weges sowohl nach unten zur Briickenunterfiihrung
der Bahnbriicke, als auch nach oben an die StraRe und

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Land Berlin, WSA

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum

Beteiligte Akteure BA-FB Tief, Verwaltung, Griin, WSA

Genehmigungen

WrG, ssG, NrG

weiter zum S-Bhf. Baumschulenweg liber ein separates
Rampenbauwerk vorgesehen (siehe MaRRnahme 8).

Im Gegensatz zur Vorzugsvariante auf StraRenniveau er-
moglicht diese Lésung eine direkte und lickenlose bar-
rierefreie Uferwegfiihrung unter Einbezug der Briicken-
unterfiihrungen.

Die MaBnahme greift stark in die bestehende Béschungs-
struktur ein und wiirde gréBere Teile der gewachsenen
Vegetation beeintrachtigen. Aus 6kologischer Sicht ist
diese Variante daher kritisch zu bewerten — insbesonde-
re in Hinblick auf die Boschungsstabilitat, die Menge der
zu entfernenden Geholze und die unmittelbare Nahe zur
Uferlinie.

Aufgrund der zu erwartenden Lasteneintrage auf die
Ufersicherung miissen samtliche Bauwerke, insbesonde-
re Rampen und Stiitzelemente im Vorfeld statisch nach-
gewiesen werden. Die Lasten, die durch den Einbau der
Trasse auf die Béschung eingebracht werden, dirfen die
Stabilitat des Uferprofils nicht beeintrachtigen. Dadurch
kénnen die Kosten fiir diese MalBnahme voraussichtlich
sehr hoch werden.

Eine Vermessung der Gelandehdhen im Bereich der Me-
dienbriicke ist erforderlich, um die tatsédchliche Reali-
sierbarkeit der Trasse zu klaren.

Weg in der Berme

Rampe von Unterfiihrung Marggraffbriicke
Rastplatz GlanzstraBe

Radabstellanlage Glanzstral3e
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Beschilderung GlanzstralRe
Aufwertung Ufervegetation

Diese L6sung ist mit deutlich héheren Planungs- und
Baukosten verbunden als die straBenbiindige Variante.
Zudem ist die technische Machbarkeit durch die stati-
schen Bedingungen nur eingeschrankt bewertbar, solan-
ge keine vertiefte Vermessung und Priifung erfolgt ist.
Zusétzlich erfordert diese Variante einen héheren Ab-
stimmungsbedarf, da der Uferweg auf den Flachen des
WSA verlauft.

Allerdings bietet die Trassenfiihrung auf der Berme die
einzige Mdoglichkeit, den Uferweg an dieser Stelle durch-
gehend und barrierefrei unter der Briicke hindurchzu-
fihren. Aus diesem Grund sollte die Variante trotz der
Herausforderungen zumindest planerisch offengehalten
werden.

Schnitt C [ M 1:300
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Zwischen dem Giildenhofer Ufer und der Bahnunterfiih-
rung verléduft derzeit ein steiler, unbefestigter Trampel-
pfad, der als schmaler Stichweg genutzt wird (Abb. 1).

Trampelpfad von der StraBe Giildenhofer Ufer zur Unter-
fiihrung der Bahnbriicke

Um den Hoéhenunterschied zwischen StraRe und Bahn-
bdschung barrierefrei zu Giberwinden muss eine barrie-
refreie Rampe im ,Zickzack® gefiihrt werden Die Rampe
wird so angelegt, dass sie sowohl den Anschluss zur Un-
terfiihrung der Bahnbriicke als auch eine spatere Anbin-
dung an den Uferweg auf der Berme (siche MaRnahme
8B) ermdglicht.

Aufgrund der Néhe zur bestehenden Ufermauer und der
damit verbundenen statischen Anforderungen muss die
Rampe im Vorfeld statisch nachgewiesen werden. Die
Lasten, die durch den Einbau eingebracht werden, diir-
fen die Stabilitat des Uferprofils nicht beeintrachtigen.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitit
Rahmenbedingungen

Flurstiickseigentum | Land Berlin, WSA, DB

BA-FB Tief, Verwaltung, Griin, WSA,
DB, SenMVKU/Wasser

WrG, ssG, NrG

Beteiligte Akteure

Genehmigungen

Dariiber hinaus ist die Qualifizierung des Wegebelags
und die Installation einer Beleuchtung im Bereich der
Bahnunterfiihrung vorgesehen.

Die barrierefreie Rampenanlage ist fiir die durchgehende
barrierefreie ErschlieBung des Ufers unerlésslich. Ohne
diesen Lickenschluss ist ein Umweg (iber die Glanz-
stralle bis zum S-Bhf. Baumschulenweg, Baumschulen-
straBe und KiefholzstraBe erforderlich. Damit wiirde der
gesamte Teilbereich 4 nur als Sackgasse barrierefrei er-
schlossen.

Die MaRnahme erfordert an dieser Stelle einen erheb-
lichen Eingriff in die Béschung und die Entnahme meh-
rerer Gehdlze. Entsprechende Ersatzpflanzungen sind
einzuplanen.

Die Kreuzungssituation zwischen Weg und Bahnanlage
fallt in die Zustandigkeit der SenMVKU, Abt. V, Referat
Tiefbau, Bereich Wasser. Die Bahnbriicke selbst steht im
Eigentum und unter der Wartungshoheit der Deutschen
Bahn AG. Eine Widmung des Weges unter der Bahnbri-
cke und der Rampe als o6ffentlicher FuBweg wére von-
seiten der DB voraussichtlich begriiBenswert, da damit
die Unterhaltungspflicht auf das SGA tibergehen kénnte.
Friihzeitige Abstimmungen mit allen beteiligten Stellen
sind fur die Realisierung dieser MaBnahme zwingend er-
forderlich.
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RFUHRUNG BAHNBRUCKE

/! Giildenhofe

37.0, -

HRUNG
3-BAHN-BRUCKE %

' mit Beleuchtung

VORZUG

Schnitt A | M 1:300

STRASSE UFERWEG

Rampenanlage mit entsprechendem Wegeanschluss

nach Norden
Qualifizierung Wegebelag Unterfiihrung Bahnbriicke
Beleuchtung Unterfiihrung Bahnbriicke
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Die Ausgangssituation entspricht der im MaRBnahmen-
blatt 8A beschriebenen Lage. Der Hohenunterschied
zwischen dem StraBenniveau am Gildenhofer Ufer und
dem Geléndeniveau der Bahnunterfiihrung wird derzeit
Uber einen Trampelpfad Gberwunden. Die Verbindung
ist steil, unbefestigt und nicht dauerhaft nutzbar.

Zur funktionalen ErschlieBung der Unterfiihrung der
Bahnbriicke kann eine reguldare Treppenanlage in die
Boschung eingebaut werden, welche die direkte Verbin-
dung zwischen dem Entree auf StraRenniveau und dem
Bereich der Bahnunterfiihrung ermdglicht.

Im Gegensatz zur Variante mit Rampe (MaRnahme 9A)
kann hier keine barrierefreie Verbindung geschaffen
werden. Die geplante Treppenanlage ist fiir mobilitéts-
eingeschrankte Personen, Personen mit Kinderwagen
oder Fahrradern ohne alternative Fiihrung nicht nutzbar.
Die Verbindung stellt daher keine barrierefreie Losung
dar und erfordert eine ergdnzende Wegweisung zur bar-
rierearmen Route iber den S-Bhf. Baumschulenweg.

Im Vergleich zur Rampe ist der Eingriff in die Béschung
deutlich geringer, da die erforderliche Flache fir die
Treppenanlage kleiner ist. Einzelne Gehdlze miissen ent-
nommen werden, um die Trasse freizustellen und die En-
treesituation am oberen Treppenkopf herzustellen. Ins-
gesamt ist der Eingriff aus 6kologischer Sicht moderat
und vertretbar, zumal durch Begriinung und Uferpflege
punktuell Ausgleich geschaffen werden kann.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Flurstiickseigentum | Land Berlin, WSA, DB

BA-FB Tief, Verwaltung, Griin, WSA,
DB, SenMVKU/Wasser

WrG, ssG, NrG

Beteiligte Akteure

Genehmigungen

Die Kreuzungssituation zwischen Weg und Bahnanlage
fallt in die Zustandigkeit der SenMVKU, Abt. V, Referat
Tiefbau, Bereich Wasser. Die Bahnbriicke selbst steht im
Eigentum und unter der Wartungshoheit der Deutschen
Bahn AG. Eine Widmung des Weges unter der Bahnbri-
cke und der Treppe als offentlicher FuBweg wére von-
seiten der DB voraussichtlich begriiBenswert, da damit
die Unterhaltungspflicht auf das SGA tibergehen kénnte.
Friihzeitige Abstimmungen mit allen beteiligten Stellen
sind fur die Realisierung dieser MaBnahme zwingend er-
forderlich.

Qualifizierung Wegebelag Unterfiihrung Bahnbriicke
Beleuchtung Unterfiihrung Bahnbriicke
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Im stidlichen Abschnitt des Giildenhofer Ufers besteht
derzeit ein informeller Trampelpfad, der von der Unter-
fliihrung der Bahnbriicke in Richtung Kiefholzbriicke ver-
lauft. Der Weg fiihrt entlang der Grundstiicksgrenze der
angrenzenden Seniorenresidenz, von der er durch einen
Zaun abgetrennt ist. Obwohl sich an dieser Stelle die B6-
schung zum Ufer deutlich abflacht, ist die Flache insge-
samt sehr beengt (Abb. 1). Im Bereich des Spielplatzes,
der sich in einem mittleren Erhaltungszustand befindet,
ist der Weg an zwei Stellen liber eine kleine Treppenan-
lage und ein Drangelgitter zuganglich (Abb. 2).

Sudlich der Bahnunterfiihrung war das Gelande bereits
Gegenstand einer frilheren Bodensanierung im Zusam-
menhang mit dem Neubau des Seniorenwohnheims. Fir
den Bereich der Wegetrasse liegen bislang keine Unter-
suchungsergebnisse vor.

Trampelpfad mit dichter Ufervegetation

Dringlichkeit

Realisierbarkeit
Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Land Berlin, WSA

BA-FB Tief, Verwaltung, Griin,
SenMVKU/Verkehr

Flurstiickseigentum
Beteiligte Akteure

Genehmigungen

Dréngelgitter am Spielplatz

Der vorhandene Trampelpfad wird zu einem 2,50 Meter
breiten Uferweg ausgebaut. Dabei wird die bestehen-
de Vegetation soweit wie moglich beriicksichtigt, um
den wilden, naturnahen Charakter des Abschnitts nicht
zu stark zu beeintrachtigen. Um die Wegfiihrung nach
Moéglichkeit auf bezirkseigenem Grund zu sichern, wird
der Weg im Bereich des Garagenhofs an der Kiefholz-
stralle 254 leicht verschwenkt. Entlang des Weges ist ein
kleiner Rastplatz an einer Pappelgruppe vorgesehen.

Zur Herstellung einer barrierearmen Verbindung Uber
die KiefholzstraRe ist der Zugang zum vorhandenen
Spielplatz barrierefrei auszubauen. Hierfiir bietet sich
die Umgestaltung des westlichen Zugangs an; die Ent-
fernung des Dréngelgitters, eine Wegebefestigung so-
wie die Beschilderung der Umleitungsstrecke stellen
einfache und kurzfristig umsetzbare MalRnahmen dar.
Erganzend soll an der KiefholzstraBe eine neue barrie-
rearme FuBgéngerquerung eingerichtet werden. Anhand
der Hoéhe der Verkehrsstrome wére eine Mittelinsel in
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Kombination mit Gehwegvorstreckungen denkbar und Die Prifung der Querungsméglichkeit an der Kiefholz-
zu prifen. stralle sollte in enger Abstimmung mit der zustdndigen
Verkehrsbehérde, SenMVKU erfolgen.

Eingriffe in den Geholzbestand durch die Anlage des

Weges sind durch geeignete Ersatzpflanzungen auszu- Weg

gleichen. Rastplatz
Barrierefreie Gestaltung Zugang Spielplatz
Beschilderung

Die MaRnahme befindet sich in unmittelbarer N&he zu Querungshilfe KiefholzstraRe (Gehwegvorstreckung)
sensiblen Nutzungen wie dem Seniorenwohnheim und Beleuchtung Unterfiihrung Kiefholzbriicke
offentlichen Spielangeboten. Eine friihzeitige Kommuni- Aufwertung Ufervegetation

kation mit Anwohnenden und sozialen Tragern ist daher
erforderlich.
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In diesem Bereich ist bereits ein FuBweg mit wasserge-
bundener Decke vorhanden, dessen Sanierung und Auf-
wertung derzeit vorbereitet wird. Das Verbindungsstiick
zur KiefholzstraRe wird auf Grund der ausstehenden Pla-
nung zum Auslaufbauwerk der Berliner Wasserbetriebe
(BWB) einen weiteren Bauabschnitt bilden. Die Kiefholz-
briicke befindet sich in einem baulich schlechten Zu-
stand und soll in den kommenden Jahren saniert oder
ggf. ersetzt werden.

Der Hauptweg wird entsprechend der laufenden Pla-
nung mit einer Aussichtsterrasse mit Sitzgelegenheiten
und begleitenden Wiesenflachen realisiert. Im Zugangs-
bereich zur KiefholzstraRe soll eine Radabstellanlage
und eine Beschilderung erganzt werden. AuRerdem ist
eine Beschilderung an den drei Zugangspunkten von der
Radenzer StraBe und Uber das Neubauvorhaben not-
wendig. Zur Unterfiihrung der Siidostalleebriicke wird
eine neue, barrierefreie Anbindung hergestellt.

Im mittleren Bereich ist zudem die Anlage einer land-
und einer wasserseitigen Flachwasserzone denkbar. Die
landseitige Zone sollte in Verbindung mit der Aussichts-
terrasse geplant werden und kdnnte eine Station des
Wasserlehrpfads darstellen.

Das zum Anschluss an die Kiefholzbriicke fiihrende
Wegstiick weist ein Gefélle von liber 6 % auf und ist so-
mit nicht barrierefrei. Die vorgesehene Rampe von der
Unterfiihrung der Kiefholzbriicke gewahrleistet die bar-
rierefreie Durchgéangigkeit des Uferwegs.

Eine barrierefreie Direktanbindung zur Slidostallee an-
stelle der vorhandenen Treppenanlage wurde im Rah-

102 Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Land Berlin, WSA

Flurstiickseigentum

Beteiligte Akteure BA un, WSA, BWB

Genehmigungen WrG, ssG, NrG

men des angrenzenden Wohnungsneubauprojekts be-
reits gepriift und verworfen. Eine alternative Anbindung
Uber die ErschlieBungsflachen des Neubauvorhabens
der Genossenschaft ist planungsrechtlich gesichert.

Die Herstellung des Weges an der Unterfiihrung Stidost-
alleebriicke ist unerlasslich fur die barrierefreie Durch-
gangigkeit des Uferwegs. Auf der Seite zur KGA Am Ma-
riengrund ist keine barrierefreie Direktverbindung von
der Sudostallee zum Uferweg méglich. Hier ist der An-
schuss erst iber einen Umweg durch die KGA gegeben.

Die baulichen Eingriffe beschranken sich tGberwiegend
auf die Sanierung bereits befestigter Flachen. Wege-
begleitend soll die vorhandene Griinflaiche westlich der
Aussichtsterrasse auf der nérdlichen Seite als artenrei-
che Bliihwiese entwickelt und gepflegt werden. Im Be-
reich der neu anzulegenden Rampe sind Eingriffe in Ge-
hélzbesténde erforderlich, die durch Ersatzpflanzungen
ausgeglichen werden missen.

Eine enge Abstimmung mit den Berliner Wasserbetrie-
ben zur Integration der Rampenanlage am Auslaufbau-
werk ist unerlésslich. Die Rampe miindet in den geplan-
ten Wartungsweg der Berliner Wasserbetriebe, der hier
auch als Wegetrasse genutzt werden soll. Schwierigkei-
ten bei der Realisierung kénnen sich aus den statischen
Voraussetzungen der angrenzenden Uferwand ergeben,
deren Belastbarkeit vorab gepriift werden muss.

Weg (mit Platzaufweitung, Sitzgelegenheit und Wie-
se entsprechend bestehender Planung)

Rampe von Unterfiihrung Kiefholzbriicke
Radabstellanlage KiefholzstraRe

Beschilderungen KiefholzstralRe, Radenzer Strale,
Stidostallee

Aufwertung Ufervegetation

Flachwasserzone wasserseitig und landseitig
Station Wasserlehrpfad
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Unterhalb der Kiefholzbriicke befindet sich eine offe-
ne, sandige Fléche, die derzeit weitgehend ungenutzt
ist (siehe Abb. 1). Der Ort besitzt mit dem charakteristi-
schen Treppenaufgang zur Briicke ein markantes Merk-
mal (siehe Abb. 2), das den Raum optisch definiert, je-
doch funktional bislang nicht erschlossen ist. Die Lage
direkt am Wasser sowie die rdumliche Fassung durch
das Briickenbauwerk verleihen dem Bereich einen be-
sonderen atmosphérischen Reiz. Am Briickenaufgang
befindet sich ein Spritzenabwurfbehalter.

Offene Sandfiiche unter der Briicke

Ziel ist die Aktivierung dieser besonderen Stadtraum-Ni-
sche als niederschwelliger Aufenthaltsort mit Bezug zur
Uferlage. Die Gestaltung greift eine naturnahe Strand-
Thematik auf, die sich in der Wahl der Materialien,
Pflanzenauswahl und Méoblierung widerspiegelt. Der
vorhandene Weg wird in wassergebundener Decke aus-
gebaut, um eine barrierefreie Grundstruktur zu schaffen.
Erganzt wird die Flache durch einfache und robuste Aus-
stattungselemente wie als Bewegungsparcours nutzba-
re Sitzbanke, Strandinseln mit Findlingen und eine fir

Dringlichkeit

Realisierbarkeit -
1

Land Berlin, WSA

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum

Beteiligte Akteure BA-FB Griin, WSA, Genossenschaft, KGA

Genehmigungen

WrG, ssG

Outdoor Fitness nutzbare Anlage am Briickenkopf. Fir
die Abendstunden ist eine dezente Beleuchtung vorge-
sehen, die das Sicherheitsempfinden starkt und den Be-
reich zugleich einladend wirken lasst.

Die unmittelbare Nahe zum Neubauprojekt mit genos-
senschaftlichem Wohnen kann sich als Chance fiir die
Belebung des Bereichs erweisen. Denkbar ist auch eine
zeitlich begrenzte Aktivierung, etwa durch eine tempo-
rére, autark funktionierende Pop-Up-Strandbar, fiir die
eine Vorhalteflache ohne Leitungsanschluss vorgesehen
st.

Bei der Ausgestaltung des Aufenthaltsangebots ,Strand-
perle’ sind Bewegungsangebote und Sitzgelegenheiten
so zu planen, dass auch mobilitatseingeschrénkte Perso-
nen den Raum selbstbestimmt nutzen kénnen.

Die MaBnahme greift auf eine bereits anthropogen ge-
prégte Flache zuriick. Der Eingriff in bestehende Vege-
tation ist gering, zumal durch gezielte Begriinung und
naturnahe Gestaltung neue 6kologische Strukturen ent-
stehen konnen. Die Verwendung unversiegelter Materia-
lien sowie die Einbindung klimaresilienter Bepflanzung
ermoglichen eine landschaftsvertragliche Umsetzung.

Der bestehenden informellen Nutzung durch Drogen
konsumierende Personen sollte mit Sensibilitat begeg-
net werden. Die Planung sollte diese Realitat nicht igno-
rieren, sondern sozial vertragliche Lésungen anstreben,
die den Ort flir verschiedene Gruppen offenhalten, ohne
Nutzungskonflikte zu verschérfen. Die spatere Unter-
haltung, insbesondere bei intensiver Nutzung, sollte von
Anfang an mitgedacht werden. Die dauerhafte Aufent-
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haltsqualitdt hangt von der sozialen Kontrolle und der
Einbindung ins Umfeld ab. Kooperationen mit Tragern
der Stadtteilarbeit, Wohnprojekten oder lokalen Initiati-
ven kénnen hier zur nachhaltigen Etablierung des Ortes
beitragen.

Weg

Ausstattung (Sitz-, Bewegungs- und Vegetationsele-
mente)

Beleuchtung

Station Wasserlehrpfad

SWUP

Landschaft | Stadt |
nmunikation

UNTERFUHRUN
SUDOSTALLEEB
mit Beleuchtung

RUCKE

Briickenaufgang als Landmark
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Der bestehende Uferweg entlang der KGA Mariengrund
ist derzeit lediglich als schmaler Trampelpfad ausgebil-
det, der in diesem Abschnitt direkt am flachen Ufer ver-
lauft. Die Flachenverfligbarkeit ist durch die unmittelba-
re Lage an die KGA und den an einigen Stellen dichten
Rohrichtbestédnden begrenzt. Vereinzelte Baumgruppen
bilden Orientierungspunkte entlang des Ufers, wahrend
die vorhandenen DDR-Laternen (nicht in Betrieb) auf den
friheren Verlauf des Mauerstreifens hinweisen.

Im Umweltatlas ist der Boden der gesamten Flache als
besonders schutzwiirdig eingestuft, sodass fiir alle Ein-
griffe vorrangig das Vermeidungs- und Verminderungs-
gebot zu beachten ist. Die Flache der Kleingartenanlage
ist aktuell im landeseigenen Wohnungsbaupotenzialfia-
chenverzeichnis enthalten. Der Bezirk strebt jedoch eine
langfristige Sicherung der Anlage an.

Der bestehende Trampelpfad soll zu einem durchgéngi-
gen Uferweg mit einer Mindestbreite von 1,80m ausge-
baut werden. In Abstimmung mit dem Verein sollte an
den Stellen, an denen der Weg besonders nah an den
Parzellen verlduft, eine Abpflanzung vorgesehen wer-
den. Ein Treppenaufgang in der steilen Béschung an der
Baumschulenbriicke stellt eine nicht barrierefreie Ver-
bindung zur BaumschulenstraRe her.

An einem geeigneten Uferabschnitt ohne R&hricht-
bestand sind Sitzstufen geplant, die eine naturnahe
Aufenthaltsqualitat schaffen. Ein Holzdeck unter einer
markanten Kiefer — das ,Kieferndeck” — bietet einen ge-
schiitzten Ort zum Verweilen mit Blick auf das Wasser
und markiert den Abzweig der geplanten Durchwegung
der Kleingartenanlage. Die funktionale Einbindung der
Kleingartenanlage mit saisonalen 6ffentlichen Angebo-

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Land Berlin, WSA, BImA

BA-FB Griin, SGA, WSA, KGA und
Bezirksverband

WrG, ssG, NrG

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Flurstiickseigentum

Beteiligte Akteure

Genehmigungen

ten, wie etwa einem Pflanzenmarkt am Vereinsheim, ist
als ergédnzender Bestandteil der MaRnahme vorgesehen.

Eine barrierefreie Zuwegung zum Uferweg von der zen-
tralen Kreuzung BaumschulenstralRe/Sonnenallee/Sid-
ostallee ist durch die KGA mdoglich. Diese kann in Verlan-
gerung des bestehenden Hauptweges realisiert werden,
wofiir eine schmale Abtrennung der Parzelle Nr. 65 nach
einem Pachterwechsel erforderlich wird. Vorteil dieser
Lésung ist, dass die Wegeverbindung liber eine Fla-
che im Landeseigentum verlauft, in der Sichtachse des
Haupteingangs der KGA liegt und an einer potenziell fir
einen offentlichen Naschgarten nutzbaren Flache vor-
beifiihrt. Die Verkehrssicherungspflicht liegt beim SGA,
ein Nutzungsvertrag ist notwendig. Alternativ wurden
weitere Wegefiihrungen gepriift, etwa eine ErschlieRung
zwischen den Parzellen 43 und 65 oder iiber die Parzelle
52. Diese wiren jedoch mit Umwegen verbunden, ver-
laufen Gber Flachen im Eigentum der BImA und wiirden
entsprechend weitergehende Abstimmungen erfordern.

Die MaBnahme betrifft ein Gebiet mit hoher boden-
schutzfachlicher Relevanz, geschiitzten Biotopen und
Baumgruppen. Eingriffe in den Réhrichtbestand zur Her-
stellung des Uferwegs kénnen ggf. durch Verringerung
der Wegbreite (1,20m Breite mit regelméRigen Aufwei-
tungen) vermieden werden. Zusétzlich kénnte ein Ein-
griff in den Rohricht iber die Anlage einer wasserseiti-
gen Flachwasserzone ausgeglichen werden. Auf Grund
der hafenartigen Verbreiterung des Kanals in diesem
Teilbereich und der bereits bestehenden Rohrichtstruk-
turen bietet sich die Anlage besonders an. Die DDR-La-
ternenmasten, die als Nistplatze fir Sperlinge dienen
kénnen, sind auf ihre 6kologische Funktion zu Gberpri-
fen und kénnen in die Gestaltung integriert werden.

Die 6ffentliche ErschlieBung im Rahmen des Uferwegs
sollte so gestaltet sein, dass sie mit dem Erhalt sowohl
der kleingértnerischen Nutzung als auch den geschiitz-
ten Biotopen in Einklang steht. Eine enge Einbindung des
Vereins und des Bezirksverbands sowie der Naturschutz-
behdrde sind Voraussetzung fiir die erfolgreiche Umset-
zung dieser sensiblen MaRnahme.
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Der Uferabschnitt im Bereich der Forsthausallee ist der-
zeit nur eingeschrénkt erschlossen. Ein schmaler, unbe-
festigter Trampelpfad verlauft nahe zum flachen Ufer,
teils direkt an der Kaimauer (siehe Abb.1). Nérdlich
schlieRt sich eine Brachflache an, die als Vorhalteflache
fiir Kompensation dient und als Hundeauslaufgebiet be-
schildert ist. Diese Flache wirkt insgesamt informell und
wird dennoch stark genutzt: Spaziergédnger*innen, Jog-
ger*innen und Hundebesitzer*innen nutzen den Pfad
regelmaBig. Auch spontane Aufenthaltsorte haben sich
gebildet — etwa selbst gebaute Banke oder improvisierte
Sitzgelegenheiten direkt am Wasser.

Trampelpfad an der Kaimauer

Der bestehende Trampelpfad wird zu einem 2,50 m brei-
ten Uferweg ausgebaut. Um die Wegfiihrung zu sichern,
wird die Trasse nach der Unterfiihrung der Baumschu-
lenbricke leicht nérdlich verschwenkt, um auf landes-
eigener Flache gefiihrt werden zu kénnen. Dadurch kann
auBerdem auf eine Absturzsicherung an der Kaimauer
verzichtet werden. Der Weg erschlieBt auch die vorge-
sehene Streuobstwiese (sieche MaRBnahme Nr. 14).

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

BA-FB Griin, UmNat, WSA
WrG, ssG, NrG

Treppenaufgang Baumschulenbriicke

Zur Anbindung des Uferwegs kann der bestehende,
jedoch bislang verschlossene Treppenaufgang an der
Baumschulenbriicke geéffnet werden (siehe Abb. 2).
Dazu ist ein Nutzungsvertrag mit dem WSA notwendig.

Der geplante Wegeausbau vervollstéandigt die durch-
gangig barrierefreie Wegeverbindung am Nordufer des
Kanals. Im Osten bindet er die Unterfiihrung Baum-
schulenbriicke und den Uferweg am Mariengrund (siehe
MaRnahme Nr.12) an. Im Westen miindet der Wegab-
schnitt in der bereits ausgebauten Griinfliche am Mau-
erweg (sieche MaRnahme Nr. 15).

Die MaRRnahme greift in bestehende Vegetationsflachen
ein, insbesondere durch die Neutrassierung des Weges.
Der Wegeausbau sollte eng mit der Entwicklung der
Kompensationsflaiche abgestimmt werden. Die Uferzone
bietet dariliber hinaus Potenziale zur 6kologischen Auf-
wertung durch die Anlage einer Flachwasserzone.
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Die vorgesehene Flache befindet sich nordlich des ge-
planten Uferwegs im Bereich der Forsthausallee. Die
brachliegende Flache ist nur informell durch Trampel-
pfade erschlossen und wird derzeit als Hundeauslauf-
wiese genutzt. Es handelt sich um einen weitgehend
offenen Bereich mit Trockenraseninseln, Ruderalvegeta-
tion und vereinzelten Gehdlzen (siehe Abb. 1). Von der
westlich angrenzenden Parkanlage ist die Flache durch
eine Benjeshecke getrennt. Die Flache liegt im ehema-
ligen Mauerstreifen und weist daher eine besondere
stadtgeschichtliche Pragung auf.

Hinweisschild zum Hundeauslaufgebiet

Der gesamte Abschnitt ist Teil einer vom Bezirk gefiihr-
ten Altlastenverdachtsflache, die im Bodenbelastungs-
kataster verzeichnet ist. Es ist davon auszugehen, dass
im Untergrund auch Bauschutt oder andere Altablage-
rungen vorhanden sind. Untersuchungsergebnisse lie-
gen bislang nicht vor.

Fiir die als Vorhalteflaiche fiir KompensationsmaRnah-
men ausgewiesene Flache wurde die Entwicklung einer

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum | Land Berlin, WSA

Beteiligte Akteure BA-FB Griin, UmNat, WSA

Genehmigungen \[{€;

naturnahen, extensiv gepflegten Streuobstwiese unter
Erhalt der vorhandenen Trockenraseninseln und Laub-
gebiische gepriift. Zum Zeitpunkt der MBS ist allerdings
noch unklar, ob eine Kompensation auf dieser Flache re-
alisiert wird. Die Begehbarkeit der Flache sollte gewahr-
leistet werden. Die Planung der Streuobstwiese wurde
ibernommen und um niedrigschwellige Aufenthaltsan-
gebote erganzt.

Um den Eingriff so gering wie moglich zu halten, kommt
die MalRnahme ohne formale Wegeverbindungen aus.
Stattdessen bleiben die zwei bestehenden Trampelpfa-
de durch das Gelinde bestehen (siehe Abb. 2). In den
Randbereichen der Flache werden einzelne Liegepodes-
te aus Holz installiert, die als ruhige Riickzugsorte ge-
nutzt werden kdénnen.

Der bestehende Weg innerhalb der KGA Forsthausal-
lee soll kiinftig als 6ffentliche Durchwegung qualifiziert
werden. Hierfiir soll eine kleine Tir im Zaun anstelle des
bestehenden Tores eingebaut werden. Der Verein bevor-
zugt eine Lésung mit Zeitschloss, das sich in den Abend-
und Nachtstunden automatisch schlieBt. Die konkrete
Ausgestaltung ist im weiteren Verfahren abzustimmen.

Die MaRnahme sieht keine baulichen Eingriffe zur Schaf-
fung von barrierefreien Wegeverbindungen vor und rich-
tet sich primér an Nutzer*innengruppen, die das Gelén-
de liber vorhandene Trampelpfade erschlieBen kénnen.

Vom Uferweg abzweigender Trampelpfad in der Brache
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Klimaschutz

Die vorgesehene Umwandlung einer Hundeauslaufwiese
in eine Streuobstwiese tragt zu einer naturschutzfachli-
chen Aufwertung, zur Verbesserung des Biotopverbunds
im Uferbereich sowie zum Klimaschutz bei. Die mit den
niedrigschwelligen Aufenthaltsangeboten verbundenen
Eingriffe konnen mit ihrem Beitrag zur Umweltbildung
und zur Akzeptanzsteigerung der MaRBnahme begriindet
werden.

Weitere Hinweise

Die Kosten fiir Kompensation sind nicht Teil der Kosten-
schatzung fir diese MaRBnahme. Auch die Bewertung
der Realisierbarkeit wurde unabhéngig von den planeri-
schen Entscheidungen zur Kompensation gemacht. Mit
der Umnutzung der bisherigen Hundeauslauffiache ist
zu erwarten, dass ein Teil der bisherigen Nutzer*innen-
gruppen auf andere Rdume ausweicht. Dabei ist zu ver-
hindern, dass sich die Nutzung auf benachbarte Flachen

#14 | STREUOBSTWIESE

verlagert, insbesondere auf Grundstiicke der Autobahn
GmbH, deren Entwicklungsziele dadurch beeintréchtigt
werden kénnten. Die geplante MaRnahme muss daher
in eine abgestimmte Gesamtstrategie zur Hundefiihrung
und Flachenverteilung im Quartier eingebettet werden.

Bzgl. der vorgesehenen Durchwegung weisen Verein
und Bezirksverband der Gartenfreunde Treptow e.V.
darauf hin, dass ein FuBgéngeriiberweg tber die Forst-
hausallee erforderlich sei. Da auf der StraRenseite der
KGA kein befestigter Gehweg vorhanden ist und das
Verkehrsaufkommen sowie die Fahrgeschwindigkeiten
stark zugenommen habe, sollte eine gesicherte Querung
als ergédnzende MaRnahme geprift werden.

Bausteine

= KompensationsmaRBnahmen
I Liegepodeste

M Einbau Tir zur KGA

Mafnahmen
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Der westliche Anschlusspunkt des geplanten Uferwegs
wird durch die Griinfliche am Mauerweg begrenzt. Die-
se ist Bestandteil eines Planfeststellungsbeschlusses
und als Ausgleichsflache fiir den Autobahnbau rechtlich
gebunden. Sie befindet sich im Eigentum der Autobahn
GmbH, die auch die Unterhaltung tbernimmt. Bauli-
che MaBnahmen wéren hier nur nach einer rechtlichen
Neuregelung méglich — entweder durch Anderung des
Planfeststellungsbeschlusses oder durch eine Ubernah-
me der Flache durch den Bezirk mit anschlieBender Um-
widmung zur 6ffentlichen Griinflaiche. Daher sieht die
Vorzugsvariante fir den Uferweg Forsthausallee West
ausschlieBlich ergédnzende Angebote auf landeseigenen
Flachen vor.

Die Grunflache ist als Wiesenflache mit einzelnen Ge-
hélzpflanzungen, einer zentralen Geldndemodellierung
und einem einfachen Wegenetz mit Sitzbénken gestal-
tet. Der am Ufer gefiihrte Weg weist lediglich eine Breite
von 1,20 m auf und ist damit nicht barrierefrei nach ,De-
sign for all“-Kriterien. Der Berliner Mauerweg verlauft
vom Ufer auf Neukodllner Seite kommend nach Norden
parallel zum verrohrten Heidekampgraben und stellt da-
mit bereits eine tUiberregionale Wegeverbindung dar.

Zur Ausbildung eines klar definierten Auftakts bzw.
Endpunkts des Uferwegs werden Ergédnzungen auf den
unmittelbar angrenzenden landeseigenen Flachen emp-
fohlen — sowohl am &stlichen Anschluss des Uferwegs,
am Mauerweg am Ufer als auch an der Forsthausallee.
Als besondere Aufenthaltsorte am Ufer sind zwei land-
schaftlich gepragte Rastplatze vorgesehen, die eine bis-
lang informelle Nutzung (Abb. 1) verstetigen: der Wei-
denrastplatz an der 6stlichen Fortsetzung des Uferwegs

112  Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen
Flurstiickseigentum Land Berlin, WSA, Autobahn GmbH

Beteiligte Akteure BA-FB Griin, UmNat, WSA, Autobahn GmbH

Genehmigungen ssG, NrG

und der Pappelrastplatz im Anschluss des Uferwegs/
Mauerwegs auf Neukodllner Seite. An der Forsthausallee
wird ein kleiner Verteilerplatz mit Radabstellméglichkei-
ten und Beschilderung geschaffen.

Der vorhandene Uferweg entspricht in diesem Abschnitt
nicht den Leitlinien fur Barrierefreiheit, jedoch wird eine
barrierefreie Nutzbarkeit durch die beiden Rastplatze
und die Integration in das Leitsystem unterstitzt.

Informeller Aufenthaltsort am Ufer

Der Eingriff bleibt minimal, da der behutsame Ausbau
der bereits informell genutzten Uferbereiche ohne Be-
eintrachtigung der Gehdlzstrukturen erfolgt und die
Radabstellanlage auf einer bereits befestigten Flache er-
ganzt wird. Die Uferzone bietet dariiber hinaus Potenzia-
le zur 6kologischen Aufwertung durch die Anlage einer
Flachwasserzone.

Weidenrastplatz

Pappelrastplatz

Verteilerplatz mit Radabstellanlage und Beschilde-
rung

Aufwertung Ufervegetation

Flachwasserzonen

Station Wasserlehrpfad
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Die MaRnahme zielt auf eine sanfte Aktivierung und ge-
stalterische Einbindung der Flache in den lbergeord-
neten Freiraumverbund. Der Uferweg wird auf 2,50 m
verbreitert und schafft damit eine barrierefreie Erschlie-
Bung und verbesserte Orientierung. Am Abzweig zum
Mauerweg entsteht ein Verteilerpunkt mit Beschilde-
rung, Radabstellanlage, Sitzgelegenheiten und einer
Tischtennisplatte. Diese Anordnung markiert den Beginn
bzw. Abschluss des Uferweges.

Ausstattungselemente wie Liegepodeste auf der beste-
henden topographischen Erhéhung, die zum Aufenthalt
mit Ausblick einladen, starken den vorhandenen Erho-
lungswert. Ein sich in den Landschaftsraum eingliedern-
der Naturspielplatz 6ffnet die Griinanlage fir weitere
Nutzer*innengruppen, insbesondere aus den angren-
zenden Wohnquartieren.

Langfristig konnte auch die teilweise Offnung des ver-
rohrten Heidekampgrabens und die Einbindung der
Miindung in den BVK als landschaftliche MaRnahme in
Betracht gezogen werden, um den Wert der Flache zu-
satzlich zu stérken.

Die Verbreiterung des Uferwegs erméglicht den bar-
rierefreien Anschluss an den Mauerweg. Da dieser Ab-
schnitt den Auftakt des Uferwegs bildet, ist die Einrich-
tung einer Radabstellanlage sinnvoll, um den Radverkehr
vom Uferweg fernzuhalten und Konflikte mit zu FuB Ge-
henden sowie mobilitdtseingeschrénkten Personen zu
vermeiden. Dadurch wird die durchgéngige barrierear-
me Nutzbarkeit des Uferwegs unterstiitzt.

Machbarkeitsstudie Uferweg Britzer Verbindungskanal

Dringlichkeit

Realisierbarkeit

Kostenintensitat

Rahmenbedingungen

Land Berlin, WSA, Autobahn GmbH

Flurstiickseigentum

Beteiligte Akteure BA-FB Griin, UmNat, WSA, Autobahn GmbH

Genehmigungen

ssG, NrG

Im Vergleich zur Vorzugsvariante ist der Eingriff deutlich
groRer, da mit zusétzlicher Versiegelung innerhalb der
bestehenden Kompensationsflaiche sowie mit einem er-
héhten Nutzer*innenaufkommen zu rechnen ist. Die Fl&-
che eignet sich fiir Gehdlzpflanzungen als Ausgleichs-
maBnahme und bietet in der Uferzone zudem Potenziale
fir eine 6kologische Aufwertung durch die Anlage einer
Flachwasserzone.

Der Teilbereich 7 ist nahezu vollsténdig als Altlastenver-
dachtsflache im Bodenbelastungskataster erfasst. Grund
hierfir ist die friihere Inanspruchnahme als Grenz- und
Sicherungsstreifen der Berliner Mauer. Altablagerungen,
etwa in Form von Bauschutt, kénnen nicht ausgeschlos-
sen werden. Fir MaBnahmen mit sensibler Nutzung sind
daher weitergehende Untersuchungen, insbesondere
eine Baugrunduntersuchung, erforderlich.

Verbreiterung des Uferwegs

Pappelrastplatz und Weidenrastplatz

Beschilderung Forsthausallee

Verteilerpunkt mit Radabstellanlage + Beschilderung
Liegepodeste

Spielplatz und Tischtennisplatten

Station Wasserlehrpfad

Auf den Flachen der Autobahn GmbH sind bauliche
MafRnahmen nicht zuldssig, was bereits eine Verbreite-
rung des Weges ausschliel8t. Grundsétzlich erfordert je-
der Eingriff eine entsprechende ErsatzmaRnahme. Eine
Umsetzung wére nur mdoglich, wenn die Flachen vom
Bezirk Gbernommen und anschlieBend zur &6ffentlichen
Griinflaiche umgewidmet wiirden. Hierfiir wéaren Ab-
stimmungen zwischen Bezirk und Autobahn GmbH mit
dem Ziel einer Anderung des Planfeststellungsbeschlus-
ses erforderlich. Alternativ kénnten Nutzungsvertrage
zwischen Bezirk und Autobahn GmbH abgeschlossen
werden, um abgestimmte Gestaltungen zu ermdglichen.
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Die Machbarkeitsstudie zum Uferweg am Britzer Ver-
bindungskanal zeigt, dass der nordliche Uferbereich ein
groRes Potenzial fur die Entwicklung eines durchgehen-
den Uferwegs in einem zusammenhéngenden und viel-
faltig nutzbaren Griinzug besitzt. Der Kanal bildet heute
eine in Teilen unzugéngliche, wenig wahrgenommene
Landschaftsachse, die kiinftig starker in das 6ffentliche
Bewusstsein riicken und in das libergeordnete Berliner
Freiraumnetz eingebunden werden kann. Gleichzeitig
kann auch die bereits vorhandene Funktion fiir die quar-
tiersnahe Versorgung gestérkt werden. Im Vordergrund
steht die Idee eines Uferwegs, der sowohl 6kologische
als auch soziale Qualitaten starkt.

Riickblick Prozess

Die Analyse hat gezeigt, dass die Uferraume physisch
sehr unterschiedlich ausgepragt sind: Neben offenen
Griinflachen finden sich dichte Geholzsaume, Klein-
géarten, Sport- und Verkehrsflichen. Diese Vielfalt bie-
tet zahlreiche Anknlipfungspunkte, erfordert aber auch
Sensibilitdt im Umgang mit dem bereits genutzten Be-
stand. Auch die heterogene Eigentumsstruktur und die
Vielfalt der Fachvermdgenszuordnungen der Flachen,
genauso wie die Vielfalt der angrenzenden Nutzungen
erfordern auf jeden Teilbereich angepasste, individuelle
Lésungen.

Ein wesentliches Element der Machbarkeitsstudie war
der intensive Austausch mit Verwaltung, Stakeholdern
und Offentlichkeit. Die Gespriache haben verdeutlich-
ten, dass das Projekt auf ein hohes Interesse stoRt und
gleichzeitig die Entwicklung nur in enger Kooperation
aller Beteiligten maoglich ist. Viele Anregungen aus der
Biirgerschaft konnten aufgenommen und in die Konzep-
tion integriert werden. Der zukinftigen Einbindung lo-
kaler Akteur*innen wie der Kleingartenvereine, Schulen,
Sportvereine und Initiativen, die den Uferweg kiinftig
mitgestalten und beleben kénnen, kann dabei eine be-
sondere Bedeutung zukommen.

Die Abstimmungen mit den Fachverwaltungen haben
gezeigt, dass bei aller Komplexitadt der Rahmenbedin-
gungen grundsatzlich Einigkeit Gber die Zielrichtung be-
steht: Es soll ein durchgéangig erlebbarer, umweltvertrag-
licher und sozial nutzbarer Uferweg entstehen. Einzelne
Themen — etwa Eigentumsfragen, Genehmigungspro-
zesse oder der Umgang mit geschiitzten Biotopen — miis-
sen in den weiteren Planungsschritten vertieft werden,
stehen einer Umsetzung jedoch nicht grundsétzlich ent-
gegen.

Naturschutzfachliche Bedeutung

Das gesamte Plangebiet befindet sich im AuRenbereich
und einer Wasserschutzzone, sodass jeder Eingriff mit
Kosten fiir den Umwelt- und Naturhaushalt verbunden ist
und sorgfiltig abgewogen werden muss. Der Britzer Ver-
bindungskanal ist gleichzeitig Teil eines innerstadtischen
Naturraums. Seine Entwicklung bietet die Chance, auch
Okologische Funktionen zu stéarken, neue Lebensrdume
fur Flora und Fauna zu schaffen und zum stadtweiten
Biotopverbund beizutragen. Auch unter dem Aspekt
des Klimawandels gewinnt der Uferweg an Bedeutung.
Griinflachen speichern Regenwasser, tragen zur Kiihlung
der Umgebung bei und férdern die Biodiversitat. Die ge-
planten MaRBnahmen leisten damit einen Beitrag zu einer
klimaangepassten Stadtentwicklung und zur Umsetzung
Uibergeordneter Umweltziele des Landes Berlin.

Fiir den Bau des Uferweges bedeutet das eine kontinu-
ierliche sensible Abwagung zwischen naturschutzfach-
lichen Belangen und dem Anspruch der durchgéngig
barrierefreien Wegfiihrung. Eine Lésung dafir ist die an
die jeweilige Ausgangslage angepasste Entwicklung des
Uferwegs: In Bereichen mit hoher 6kologischer Qualitat
sind die Eingriffe so gering wie mdglich zu halten, sodass
dort gegebenenfalls lediglich barrierearme Ldsungen
oder geringfligige Umwege in Kauf genommen werden
missen. AuBerdem muss geprift werden, in welchen
Bereichen stérungsfreie Rickzugsrdume fir Flora und
Fauna geschaffen werden kénnen. In eher urban gepréag-
ten Abschnitten kdnnen dann Orte mit intensiveren Nut-
zungsangeboten entstehen.
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Barrierefreiheit

In der Machbarkeitsstudie wurde die Entwicklung eines
durchgehenden barrierefreien Uferwegs mit regelméaRi-
gen, barrierefrei gestalteten Zugangen und barrierefrei
nutzbaren zusatzlichen Aufenthalts-, Bewegungs- und
Erholungsangeboten gepruft. Die Machbarkeit konnte
mit baulichen Lésungen nachgewiesen werden. Die-
sem Ziel stehen jedoch aufwendige Abstimmungs- und
Genehmigungsprozesse und Nutzungsvertrége, natur-
schutzfachliche Belange und hohe Kosten durch im
Vorfeld nicht kalkulierbare KompensationsmaBnahmen,
notwendige statische Absicherung der Ufersicherungen
und Bodensanierungen entgegen. Eine groRe Herausfor-
derung stellen dabei nicht — wie zunéchst erwartet — die
zum Teil sehr begrenzte Flachenverfugbarkeit, sondern
die Kreuzungspunkte mit den Briicken dar. Besonders im
Bereich der Marggraffbriicke, der S-Bahn-Briicke und
der Kiefholzbriicke miissen Kompromisse zwischen opti-
maler Wegfiihrung und der Héhe des Eingriffs gefunden
werden.

Perspektive

Mit Abschluss der Machbarkeitsstudie liegt nun eine fun-
dierte Grundlage fiir die weitere Entwicklung des Ufer-
wegs vor. Die dargestellten MaRnahmen geben Orien-
tierung fur die schrittweise Entwicklung des Uferwegs.
Empfohlen wird, die Umsetzung schrittweise anzugehen
und zunéchst dort zu beginnen, wo die Dringlichkeit
in Relation zu den Kosten und der Realisierbarkeit am
hochsten ist. Dies betrifft die MaBnahmen Uferweg und
Durchwegung (#1, #2) an der Spreespitze, die Uberque-
rung der Kdpenicker LandstraRe (#6), den Uferweg am
Gildenhofer Ufer Nord (#7), den Zugang zur Unterfiih-
rung der Bahnbriicke (#8) und alle folgenden Uferwege
bis einschlieBlich zur Forsthausallee Ost (#9, #10, #12,
#13). In welcher Reihenfolge diese genannten MaRnah-
men umgesetzt werden, ist auch abhangig von den Er-
gebnissen der jeweils erforderlichen Abstimmungen.

ThelenGruppe:

SWUP

Landschaft | Stadt |
Kommunikation
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Zufahrt Sportanlage Neue Krugallee

Blick auf Brachfliache Sportplatz Neue Krugallee




Grasbewuchs auf der Brachfliche Blick iiber die Brachfliche auf den Ruderverein

Deckwerk an der Spree Verwilderter Bereich im Ubergang zu TB-2



TEILBEREICH 2

Ausstattungselemente Rodelberg WurzelschutzmaBnahmen im Wegebereich




Wegfiihrung im Bereich der Képenicker LandstraBBe 277 Treppenanlage Richtung Képenicker LandstralBe



TEILBEREICH 3

L 3 Foto I Giildenhofer Ufer

Wasserzugang Ubergangsbereich TB-4

Steiler und ungesicherter Abgang zum Ufer
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TEILBEREICH 4

Schlechte Einsehbarkeit des Wegeverlaufs Zugang zum Spielplatz KiefholzstraBe




Ubergangsbereich zum TB-5



TEILBEREICH 5

Eingangsbereich an der KiefholzstraBBe Piratenspielplatz




Aufgang zur Siidostallee



TEILBEREICH 6

,-11 Unter der Siidostalleebriicke

Enge Bereiche zwischen Réhricht und Kleingérten Uferweg im siidlichen Bereich




Uferweg im siidlichen Bereich Uferweg (links) & Aufgang zur BaumschulenstraRe (rechts)



TEILBEREICH 7

Uferweg im nérdlichen Bereich Fliche der AusgleichsmaBnahme (Schulneubau)

5

Fliche der AusgleichsmaRnahme (Autobahn A100) Uferweg im siidlichen Bereich
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Ubergang zum Mauerweg (Grenze Bezirk Neukélin)

SRR
Mauerweg am BVK
(auBerhalb des Untersuchungsraums)



BETEILIGUNG

Fir die Erarbeitung der Machbarkeitsstudie wurde ein
intensiver Kooperations- und Abstimmungsprozess mit
den zusténdigen Fachamtern, Landesbehodrden und wei-
teren relevanten Akteurinnen und Akteuren — wie den
Berliner Wasserbetrieben, dem StraRen- und Grinfla-
chenamt sowie betroffenen Grundstiickseigentiimerin-
nen und -eigentiimern — vorgesehen. Ziel war es, friih-
zeitig die Realisierbarkeit der vorgesehenen MaBnahmen
sicherzustellen und Konflikte im weiteren Planungsver-
lauf zu minimieren.

Neben der Einbindung der Eigentiimerinnen und Eigen-
tlimer strategisch wichtiger Flachen wurde auch die Of-
fentlichkeit in den Prozess einbezogen. Hierzu fand ein
digitales Beteiligungsformat statt, das Gber die Plattform
mein.Berlin.de angekiindigt und umgesetzt wurde. Das
Hauptziel dieser Beteiligung war es, die Perspektiven,
Anregungen und Einschatzungen der Biirgerinnen und
Blirger zum Uferweg kennenzulernen. Die dafiir genutz-
ten Beteiligungswerkzeuge werden auf den folgenden
Seiten vorgestellt.

BURGERBETEILIGUNG
MACHBARKEITSSTUDIE UFERWEG
BRITZER VERBINDUNGSKANAL

- -
online via
- - . i
mein.berlin it il o
Beteiligen Sie sich jetzt online und

bringen Sie [hre Ideen ein:

Vom 19. November bis 10. Dezember auf
mein.berlin.de/projekte/uferweg

Machen Sie mit — lhre Meinung z3hlt.

\ ~

GR-Cada zur
Onlina-Batailigung

¥

e e et i T -;:_-_.—__;mnujg ;__\!_l_l._l_p !ﬁ‘:ﬂn




Der Online-Fragebogen diente der Erfassung eines allge-
meinen Stimmungsbildes der Bevdlkerung zum Thema
Uferweg. Er umfasste insgesamt zehn Fragen, darunter
zwei offene Fragen sowie ein zusatzliches Kommentar-
feld fur individuelle Anmerkungen.

Die Inhalte des Fragebogens deckten verschiedene As-
pekte der Nutzung des Uferwegs ab — von der Haufigkeit
und den Anlassen der Nutzung lber bevorzugte Aufent-
haltsbereiche bis hin zu wahrgenommenen Defiziten,
gewinschten Verbesserungen und dem individuellen
Sicherheitsempfinden. Ergdnzend wurden Angaben zum
Wohnort und zum persénlichen Bezug der Teilnehmen-
den zum Uferweg erhoben.

Mehrfachantworten waren bei einzelnen Fragen mdg-
lich, um ein differenziertes Meinungsbild zu erhalten.
Zusétzlich bot die Option ,Sonstiges® Raum fiir eigene
Ergénzungen. Zur besseren Einordnung der Ergebnisse
wurde abschlieRend eine freiwillige Angabe zum Alter
der Teilnehmenden abgefragt.

Ideensammlung mit Karte

Verorten Sie e Idean und i Karte des oder
kommentieren und bewerten Sie die Baltrige von anderan Nutzerinnen und Nut-zem.

aktly
Was sind Ihro Ideen?
18. 2024 18:00 - 10,

2024 23:55

Sie kénnen eigene idesn auf der Karte einfragen und dée Ideen der anderen
Tednehmer*innen kommentieren und bewerten,

Onlinebefragung zum nordlichen Uferweg am

Britzer Verbindungskanal
Hetlen Sie uns, indem Sie die untenstehenden Fragen beantworlen. Am Ende des
Wialon Dank fir Din

' Emdl:l‘;;:ql‘m zeitnah ausgewertat und vertflentlichl.

aktiv
Machen Sio mit bel unsorer Umfrage!
18. November 2024 18:00 - 10. Dezember 2024 2159
Am Ende des

Heffon Sia uns, indoem Sie dis unte Fragen

Wie héufig nutzen Sie den nérdlichen Uferweg am Britzer
Verbindungskanal?

Mehtmals taglich
Taglich

2 bis 3 mal die Woche

1 mal pra Woche oder seltener
1 bis 3 mad pro Monat
Setiener ais 1 mai im Manat

Wie nutzen Sie den Uferweg am Britzer Verbindungskanal?

Mehrduchenbwarien sind mbglch,
zum Spazienengehon
Fum Sparitredien

Im Rahmen der Online-Beteiligung konnten die Teilneh-
menden ihre Hinweise und Anregungen direkt auf einer
interaktiven Karte eintragen. Auf diese Weise war es
moglich, Ideen raumlich zu verorten, bestehende Bei-
trdge zu kommentieren oder zu bewerten sowie ergén-
zend eigene Bilder oder Grafiken zur Veranschaulichung
hochzuladen.

Zur thematischen Strukturierung der Beitrage standen
vier Kategorien zur Auswahl:

= Lieblingsort: Orte, die besonders gerne besucht wer-
den und positive Qualitaten aufweisen.

i Schwachstelle: Bereiche, die gemieden werden oder
als problematisch wahrgenommen werden.

I Vorschlag: Ideen und Hinweise zur Verbesserung
oder Weiterentwicklung des Uferwegs.

= Konflikt: Orte, an denen unterschiedliche Nutzungs-
anspriiche oder Herausforderungen bestehen.
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LEGENDE

Vorschlag

Hinweis

Angebot

‘Schwachstelle

060&

e 0Q

Erreichbarkeit

Lieblingsort

Anzahl positiver Wertungen

Anzahl negativer Wertungen
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Im Rahmen der Kartenabfrage wurden zahlreiche Hin-
weise und Kommentare zu verschiedenen Themenfel-
dern eingebracht. Die Riickmeldungen lassen sich inhalt-
lich wie folgt zusammenfassen:

Drogenhandel und -konsum

Mehrere Teilnehmende duRerten Kritik am Umgang mit
der bestehenden Drogenproblematik im Bereich des
Uferwegs. Bemangelt wurde insbesondere, dass poli-
zeiliche MaRBnahmen sich haufig gegen Konsumierende
richteten, wahrend gegen den eigentlichen Drogenhan-
del nur unzureichend vorgegangen werde. Gewdlnscht
wird ein gezielteres Vorgehen gegen den Verkauf illega-
ler Substanzen.

Baustellen und Eingriffe

Wiederholt wurde auf die bereits hohe Belastung durch
bestehende und geplante Bauvorhaben hingewiesen (
u. a. Neubau der Briicken, Errichtung des E-Busbetriebs-
hofs und der StraRBenbahntrasse). Vor diesem Hinter-
grund duRerten Teilnehmende Unverstandnis fiir weitere
Eingriffe in das Gebiet und die zunehmende bauliche
Verdichtung.

Erhalt von Natur und Okosystemen

Zahlreiche Beitrdge betonten den hohen &kologischen
Wert des Uferraums. Gefordert wurde der Schutz be-
stehender Lebensraume fiir Biber, Fischotter, Vogel und
Insekten sowie der Verzicht auf zusatzliche Flachenver-
siegelungen oder Beleuchtung. Gleichzeitig wurde an-
geregt, invasive Pflanzenarten zu entfernen und die vor-
handene Wildnis zu bewahren.

Barrierefreiheit

Positiv bewertet wurde die Herstellung barrierefreier
Wege, insbesondere fiir Rollstuhinutzende. Diese MaR-
nahme wurde als einzige bauliche Veranderung aus-
dricklich befirwortet, da sie die Zuganglichkeit fir alle
verbessert, ohne den Naturraum wesentlich zu beein-
trachtigen.

Sicherheit

Ein Teil der Teilnehmenden stellte die Notwendigkeit von
SicherheitsmaBnahmen infrage. Es wurde betont, dass
der Uferweg grundsatzlich auf eigene Verantwortung
genutzt werden kénne und Hinweisschilder (,Betreten
auf eigene Gefahr“) ausreichend seien.

Natiirliche Asthetik und Freizeitnutzung

Der naturnahe Charakter des Uferbereichs wurde von
vielen Teilnehmenden als besonders wertvoll hervor-
gehoben. Die ,wilde“ Asthetik des Ufers soll erhalten
bleiben. Gleichzeitig wurde der Wunsch geéuBert, be-
stehende Millprobleme zu beheben und punktuell klei-
nere Aufenthaltsangebote wie Sitzgelegenheiten oder
ein kleines Café zu schaffen.

FuB- und Radverkehr

Mehrere Beitrage betonten die Notwendigkeit einer kla-
ren Trennung von FuR- und Radverkehr, um Nutzungs-
konflikte zu vermeiden. Vorgeschlagen wurde zudem
eine verbesserte Beschilderung der Radwege.

Fazit

Die Mehrheit der Riickmeldungen spricht sich fiir den Er-
halt des naturbelassenen Charakters des Uferwegs aus.
Im Vordergrund stehen der Schutz von Tieren und Pflan-
zen sowie die Vermeidung zusétzlicher Versiegelungen
oder technischer Eingriffe. Verbesserungen sollten sich
auf minimale, naturnahe MaRnahmen beschranken.
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FRAGEBOGEN

Wie hédufig nutzen Sie den nérdlichen Uferweg
am Britzer Verbindungskanal?

Mehrmals taglich

Taglich

Seltener als 1 mal im Monat

2 bis 3 mal die Woche

1bis 3 mal pro Monat

1 mal pro Woche oder seltener

Wie nutzen Sie den Uferweg am Britzer Verbindungskanal?

zum Spazierengehen

zum Sporttreiben

zum Gassigehen

2 tiir den Arbeitsweg

als schnellste Verbindung von A nach B
als Radweg

um Freunde zu treffen

zur Erholung

gar nicht

sonstige

Anzahl der Nennungen
— Multiple Choice

um im Griinen zu sein
und Baumschatten zu
genieBen

zum Fotografie-
ren von Tieren

fiir Natur-

beobachtungen

oder Kita bringen

N

Kinder zur Schule I
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Welche Bereiche des Uferwegs am Britzer
Verbindungskanals nutzen Sie hauptsédchlich?

Anzahl der Nennungen
— Multiple Choice

Was ist lhnen in Bezug auf den Uferweg besonders wichtig?

Anzahl der Nennungen
— Multiple Choice

Breite Wege

Ebene Beschaffenheit / Barrierefreiheit
Zugdnge zu den Briicken

Bessere Beleuchtung

Bessere Beschilderung

Naturndhe und Neaturbelassenheit

Sicherheit und Barrierefreiheit

Erhaltung des aktuellen Zustands
Durchgéngigkeit und Begehbarkeit des Weges
Einschréinkung des Radverkehrs

Infrastruktur wie Milleimer und Sitzméglichkeiten

ThelenGruppe:
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FRAGEBOGEN

Was fehlt lhnen am Britzer Verbindungskanal?

9
8
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Anzahl der Nennungen
— Freifeld
Was méchten Sie in Zukunft am Britzer Verbindungskanal erleben?
2 4 6 8 10 12 14 16 18

Ruhe und Entspannung

Erhalt der Naturndhe und Naturbeobachtung:
Erholung und Freizeitaktivitéten

Infrastruktur und Zugdnglichkeit

Gegen Kommerzialisie rung und Uberentwicklung

Einrichtungen wie Bénke und Picknickplatze

Anzahl der Nennungen
— Freifeld
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Wie sicher fiihlen Sie sich am nérdlichen Ufer- Wenn Sie die vorherige Frage mit ,weniger
weg am Britzer Verbindungskanal? sicher“ oder ,iliberhaupt nicht sicher“ beantwor-
tet haben: warum fiihlen Sie sich unsicher?

tberhaupt
nicht sicher

Soziales Verhalten
und Atmosphére Dunkelheit, mangelnde
Beleuchtung

sehr sicher

Miill bzw. Gefahr-
dung durch Mill

weniger
sicher
sicher
Schlechte Wege
und Engstellen
Anwesenheit von obdachlosen
Menschen und Drogen- oder
Alkoholkonsum
Wo wohnen Sie? Wie alt sind Sie?
In einem anderen
Berliner Bezirk 66-75 18-24
Jahre Jahre 25-34

Weniger als 5 Minuten
vom Uferweg entfernt

Jahre

In einem anderen Ortsteil
von Treptow-Képenick

51-65 35-50
Jahre Jahre
In einem anderen Bereich
von Baumschulenweg
Was verbindet Sie mit dem Ortsteil Baumschulenweg?
40
35
30
25
20
15
10 21
5
o N . Anzahl der Nennungen
Ich wohne hier Ich arbeite hier Ich gehe hier zur Ich bin in meiner Freizeit Ich interessiere mich fir sonstige

Schule/Ausbildung hier die Entwicklung dort — Multiple Choice



Im Freitextfeld des Online-Fragebogens konnten Teilneh-
mende eigene Anmerkungen und Hinweise ergénzen.
Insgesamt gingen 12 Kommentare ein, die sich inhaltlich
drei thematischen Schwerpunkten zuordnen lassen.

Mehrere Kommentare befassten sich mit der Sauberkeit
an offentlichen Orten, insbesondere an den Uferberei-
chen. Wiederholt wurde der Wunsch nach einer besse-
ren Miillentsorgung und einer allgemein héheren Pflege-
qualitat gedulert. Gleichzeitig wurde Kritik an geplanten
Eingriffen in die Natur formuliert. Zahlreiche Teilneh-
mende sprachen sich fiir den Erhalt der bestehenden
Landschaft und fiir eine starkere Berlicksichtigung des
Naturschutzes bei zukiinftigen MaRnahmen aus.

Anzahl Kommentare: 6 | Likes: 40

Ein weiterer Themenkomplex betraf die wahrgenomme-
ne Drogenproblematik im 6ffentlichen Raum. Kommen-
tiert wurde insbesondere, dass polizeiliche MaRnahmen
héaufig gegen Konsumierende gerichtet seien, wahrend
der Handel mit Drogen kaum verfolgt werde. Gefordert
wurde ein gezielteres Vorgehen gegen den Drogenhan-
del sowie MaRnahmen zur allgemeinen Verbesserung
der Sicherheitslage.

Anzahl Kommentare: 2 | Likes: 5

In mehreren Kommentaren wurde die aktuelle und zu-
kiinftige Flachennutzung im Umfeld des Britzer Verbin-
dungskanals diskutiert. Es wurden Bedenken gegeniiber
neuen Bauvorhaben und baulichen Eingriffen in naturna-
he Bereiche geduBert. Der Erhalt bestehender Struktu-
ren und die Vermeidung unnétiger Veranderungen wur-
den als vorrangige Ziele benannt.

Anzahl Kommentare: 4 [ Likes: 18

Insgesamt verdeutlichen die Kommentare eine iberwie-
gend kritische Haltung gegeniiber baulichen Eingriffen
und Veranderungen in der Uferlandschaft. Der Wunsch
nach einem sensiblen Umgang mit Natur- und Freiréu-
men sowie einer starkeren Berlicksichtigung 6kologi-
scher Aspekte bei zukiinftigen StadtentwicklungsmaR-
nahmen steht im Mittelpunkt der Riickmeldungen.

Das einzige, was fiir eine teilweise versiegelte
Fliache spricht: rolistuhlbefahrbare Wege wiren
super, damit alle den Weg gut nutzen kénnen!
Ansonsten so naturnah und wildtierfreundlich
wie méglich belassen/schaffen.

l/ WOZU der Ausbau eines bereits

vorhandenen, funktionierenden Weges?

N

Bitte so lassen wie es ist.
Natiirliche Wege und Ecken in
Berlin naturbelassen halten!

N

Bitte bloB keine verdichteten
Wege. Gerade der getrampelte
Weg entlang des Kanals, macht
diesen Weg zu dem was er ist.

\I Der Uferweg ist genau richtig, so, wie

er ist. Er gibt das Gefiihl noch ,echte
Naturin der Nachbarschaft zu haben,
anstatt manikiirte, sterile Griinflichen.

WARUM kann man EINE
Fliche mal unangetastet
lassen? [sic!]

Bitte keine
Vermischung von
Rad- und FuBweg

Ich mag das Ufer eigentlich so l/

wie es ist, war nur schén wenn an
einigen Stellen die Leute nicht
so viel Miill hinterlassen wiirden!

V Auch ich wiinsche mir,
dass sich das Ufer wenig

verandert, ein bisschen

‘Wildnis™ tut gut!

/

Am wichtigsten ist mir Durchgingig-
keit, insbesondere vom Giildenhofer
Ufer (unterhalb des Seniorenheims)
hin zum Rodelberg.




Eingriffe in die Natur durch Versiegelung / Bebau-
ung nach Méglichkeit vermeiden

Die Online-Beteiligung zeigt eine klare Ablehnung um-
fangreicher Versiegelungen und baulicher MaBnahmen
im Uferbereich. Viele Stimmen sprechen sich fiir den
Erhalt des bestehenden Trampelpfades und der natur-
nahen Gestaltung aus. Die Bedenken reichen von der
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes bis hin zur Re-
duzierung der Lebensrdume fiir Tiere und Pflanzen. Be-
sonders hervorgehoben wurde, dass die Flache derzeit
eine wichtige Rilckzugszone fiir Wildtiere wie Biber,
Fischotter und zahlreiche Vogelarten darstellt. Zudem
wird darauf hingewiesen, dass bereits zahlreiche Bau-
stellen in der Umgebung bestehen und eine zuséatzliche
Baustelle nicht notwendig sei.

Stirkere Beriicksichtigung des Naturschutzes

Der Schutz der Natur vor weiteren Eingriffen ist ein zen-
trales Anliegen der Beteiligten. Die EU-Richtlinie zur
Wiederherstellung der Natur (EU Nature Restoration
Law) wird als Argument fiir den Erhalt der bestehenden
Vegetation und den Schutz der Uferzone genannt. MaR-
nahmen zur Beseitigung von Gefahrenquellen ( z. B. ab-
bruchgefihrdete Aste) werden als ausreichend erachtet,
wahrend groRere Umgestaltungen abgelehnt werden.
Zudem wird betont, dass der Charakter des Gebiets als
natlrliche Griinflache in der Stadt erhalten bleiben soll-
te, um weiterhin als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere
zu dienen.

Bewahrung des ,wilden“ Charakters

Viele Teilnehmende heben hervor, dass der aktuelle Zu-
stand des Uferwegs ein wertvolles Stiick Natur in der
Stadt darstellt. Der Trampelpfad wird als authentisch
und naturnah empfunden, im Gegensatz zu kinstlich
angelegten, befestigten Wegen. Mehrfach wird darauf
hingewiesen, dass eine Gestaltung als Promenade nicht
notwendig sei und den Charakter des Gebiets grund-
legend veradndern wiirde. Zudem wird befiirchtet, dass
neue offizielle Wege verstarkt zu Miillproblemen fiihren
kénnten, wahrend der jetzige Zustand eine gewisse Ei-
genverantwortung der Nutzerinnen férdert.

Barrierefreie Nutzbarkeit erméglichen

Waéhrend sich die Mehrheit gegen eine umfangreiche
bauliche Veranderung ausspricht, gibt es Stimmen, die
eine bessere Zuganglichkeit fiir alle fordern. Insbeson-
dere rollstuhlbefahrbare Wege werden als positiver As-

SCHLUSSFOLGERUNGEN

pekt genannt. Dies stellt einen mdglichen Kompromiss
zwischen der Bewahrung der Naturndhe und der Ermog-
lichung einer inklusiven Nutzung dar. Eine alternative
Losung kénnte sein, gezielt einzelne Abschnitte zu be-
festigen, anstatt den gesamten Uferweg durchgehend
auszubauen.

Sicherheit und Sauberkeit verbessern

Ein weiteres wichtiges Thema ist das Sicherheitsemp-
finden im Uferbereich. Einige Beteiligte berichten von
Problemen mit Drogenkonsum und -handel, insbeson-
dere an bestimmten Punkten des Ufers. Hier wird eine
differenzierte Herangehensweise gefordert: Polizeiein-
satze sollten sich auf Dealer konzentrieren, wahrend ob-
dachlose Konsumenten nicht kriminalisiert werden soll-
ten. Gleichzeitig wird betont, dass sich die Sicherheit im
Uferbereich nicht allein durch bauliche MaRnahmen ver-
bessern lasse. Eine bessere Miillentsorgung und gezielte
MafRnahmen gegen illegale Millentsorgung werden als
praktikable Losungen zur Erh6hung der Aufenthaltsqua-
litat genannt.

Gesamtfazit der Online-Beteiligung

Die Rickmeldungen aus der Online-Beteiligung machen
deutlich, dass die Mehrheit der Teilnehmenden den Ufer-
weg in seinem jetzigen naturnahen Zustand erhalten
mochte. Anstelle eines Ausbaus oder einer groRflachi-
gen Versiegelung wird der Schutz der Natur und die Be-
wahrung des wilden Charakters gefordert. Gleichzeitig
gibt es berechtigte Anliegen beziglich Barrierefreiheit,
Sauberkeit und Sicherheit, die in die weitere Planung
einflieRBen sollten. Eine Lésung kann darin bestehen, ge-
zielt Verbesserungen vorzunehmen, ohne dabei die 6ko-
logischen Qualitaten des Gebiets zu gefahrden.

Die Beteiligung hat allerdings auch gezeigt, dass es teils
widerspriichliche Erwartungen an die zukiinftige Gestal-
tung des Uferwegs gibt. Es ist daher zu beachten, dass
es nicht zwangslaufig zu einer 1:1-Umsetzung aller ge-
nannten Wiinsche kommen kann. Die weitere Planung
erfordert eine sorgfaltige Abwagung unterschiedlicher
Nutzungsanspriiche, mdglicher Zielkonflikte, finanziel-
ler Rahmenbedingungen und planerischer Prioritaten.
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Die Machbarkeitsstudie zum Uferweg am Britzer Verbin-
dungskanal priift umfassend die planerischen, baulichen
und naturschutzfachlichen Voraussetzungen fiir die
Entwicklung eines durchgehenden, barrierefreien Ufer-
wegs im Férdergebiet Baumschulenstrae — Képenicker
LandstraRe. Ziel ist es, das nérdliche Ufer des Kanals als
Freizeitverbindung zu qualifizieren und in bestehende
Griin- und Freiraumstrukturen einzubinden.

Die Studie analysiert die Ausgangslage, bewertet ver-
schiedene Planungsvarianten unter Berilicksichtigung
aller relevanten Fachbelange und beschreibt und priori-
siert die umsetzbaren MaBnahmenbausteine. Sie liefert
eine belastbare Grundlage fiir die schrittweise Umset-
zung forderfahiger MalBnahmen und stellt eine zentrale
Arbeits- und Entscheidungsgrundlage fiir das weitere
Verwaltungshandeln dar.




