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Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

1  Einfiihrung

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Eine umweltfreundliche verkehrliche Quartiersentwicklung mit dem Ziel einer Verbesserung von
Lebens- und Wohnqualitdtsowie einem verantwortungsvollem Umgang mit den Herausforderungen
des Klimaschutzes ist ein zentrales stadtebauliches Thema. Das Stadtebaufdérderungsprogramm
“Lebendige Zentren und Quartiere” (LZQ) der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen unterstitzt dabei seit 2019 ausgewahlte Entwicklungsgebiete, um die Anpassung,
Revitalisierung, Starkung und den Erhalt von Quartieren und Zentren zu starken’.

MitBeschlussdesSenatsimJuni2019wurdendiebeiden Ortsteile Planterwald und Baumschulenweg
im Bezirk Treptow-Kdpenick als Fordergebiet “"BaumschulenstraBBe - Képenicker Landstral3e” in
das Programm aufgenommen und bis 2021 ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept
(ISEK) als Grundlage und Vorraussetzung fiir die Gewédhrung von Férdermitteln erarbeitet?. Darin
wurde unter anderem eine grundlegende Betrachtung der verkehrlichen Situation innerhalb
des Fordergebiets vorgenommen und infolgedessen der Bereich der BaumschulenstraBBe
zwischen den Knotenpunkten Sonnenallee [ Siidostallee und der Kopenicker LandstraBe sowie
das angrenzende Umfeld als Schwerpunktbereich ermittelt. Neben einer hohen Kfz-Belastung
durch ortsfremden Durchgangs- und insbesondere Schwerlastverkehr kommt es hier durch die
momentane StraBenraumgestaltung und die vielfaltigen Nutzungsanspriiche entlang der 6rtlichen
HauptgeschaftsstraBBe einerseits zu Konflikten zwischen den Verkehrsarten als auch zu einer
verminderten Aufenthaltsqualitdt, welche einem lebenswerten Quartierszentrum nicht gerecht
wird.

Vor diesem Hintergrund hat der Bezirk Treptow-Kdpenick als SchliisselmaBnahme des ISEK nun
die Erarbeitung einer weiterflihrenden Verkehrsuntersuchung fiir die Baumschulenstrale und
angrenzende Bereiche beauftragt. Mittels eines grundhaften Umbaus der Baumschulenstral3e sowie
weiteren baulichen und verkehrslenkenden MaBnahmen innerhalb des Ortsteils Baumschulenweg
und des angrenzenden Ortsteils Planterwald, die unter Beteiligung von Anwohnenden, Initiativen
und anderen lokalen Akteur:innen zu erarbeiten sind, sollen bestehende Konflikte reduziert und
die Lebensqualitit gestirkt werden. Ubergeordnete Aufgabe ist die Erarbeitung eines kurz-
bis mittelfristig realisierbaren verkehrlichen Gesamtkonzeptes unter Berlicksichtigung der
verkehrlichen Rahmenbedingungen und sich zukiinftig verandernder Nutzungsanspriiche.

1 SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG, BAUEN UND WorNeN: Lebendige Zentren und Quartiere | URL: https://www.berlin.de/sen/stadtentwicklung/quar-
tiersentwicklung/staedtebaufoerderung/lebendige-zentren-und-quartiere/, letzter Zugriff am 13.11.2024

2 Bezirksamt Trerrow-KoPenick von BERUIN (AUFTRAGGEBER): Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) fiir das Férdergebiet BaumschulenstraBe
- Kopenicker LandstraBe im Bezirk Treptow-Kopenick | Berlin, August 2021
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Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

1.1 Zielbestimmung

Ubergeordnetes Ziel der Verkehrsuntersuchung ist es, fiir die BaumschulenstraBe im Speziellen
aber auch fiir das erweiterte Untersuchungsgebiet MaBnahmen zur Beruhigung des motorisier-
ten Verkehrs sowie zur Férderung des Verkehrs des Umweltverbunds und dabei insbesondere der
aktiven Mobilitdt (FuB- und Radverkehr) zu liefern. Zusétzlich soll die Identifikation mit dem
Stadtteilzentrum unter dem Leitbild gestarkt werden, die Baumschulenstral3e zu einer attraktiven
und lebendigen Quartiers- und Geschaftsachse zu entwickeln und dabei Raum fiir sichere und
nachhaltige Mobilitdt zu bieten.

1.2 Zu beriicksichtigende Planungen im Umfeld

Im Rahmen der GesamtmaBnahme zum Umbau der BaumschulenstraBe sind verschie-
dene Vorhabentrdger mit den aufgefiihrten Planungen und Konzepten im Umfeld des
Untersuchungsgebiets zu beriicksichtigen:

Siid-Ost-Verbindung

Mit der Stid-Ost-Verbindung (SOV) besteht seitens der Berliner Senatsverwaltungen die Intention,
Ortsteile des Berliner Ostens wie Karlshorst und Friedrichsfelde sowie die beiden Ortsteile Nieder-
und Oberschoneweide mit der westlich verlaufenden Autobahn A 113 zu verbinden3. Als erster
Bauabschnitt wurde dazu im Jahr 2017 die Minna-Todenhagen-Briicke erdffnet, welche von der
Rummelsburger LandstraBe liber die Spree zum nun bestehenden Anschlussknoten Képenicker
LandstraBe [ SchnellerstraBe fiihrt. Der als »Verkehrsl6sung Baumschulenweg« bezeichnete zweite
Bauabschnitt sieht die daran anschlieBende Streckenflihrung siid-6stlich des parallel verlaufen-
den Britzer Zweigkanals vor, bevor der dritte Abschnitt (»"Werkehrslosung Spathsfelde«) im weiteren
Verlauf an die Anschlussstelle SpathstraBBe der A 113 anschlieBt. Aufgrund bestehender Bedenken
gegen den Bau der vierstreifigen (zum jetzigen Stand der Planungen) HauptverkehrsstraBe und
der damit einhergehenden Gebietsentwicklung als auch der Notwendigkeit, eine bestehende
Hochspannungstrasse zu verlegen, ruhen die Planungen seit Errichtung des ersten Bauabschnitts.
Der Anschluss zur A 113 wird daher von der Minna-Todenhagen-Briicke kommend momentan uber
die Verbindung Rixdorfer StraBe - Siidostallee - SpathstraBe ausgewiesen.

Mit der Fertigstellung der Briicke 2017 fiihren die neu entstandenen Verkehrsstrome zwischen dem
Berliner Osten und der A 113 zu unerwiinschtem Durchgangsverkehr in der BaumschulenstraBe,
da die ausgewiesene Verbindung (Zubringerroute) tiber die Rixdorfer StraBe zu keinem spiirbaren
Zeitgewinn fiihrt. Weil ein Umsetzungshorizont fiir die Fertigstellung der SOV nicht absehbar
ist, wird mit dieser Untersuchung der Fokus auf den Umgang mit dem die BaumschulenstraBe

3 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, VERKEHR UND KumascHuTz (SENUVK, Hrse.): Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr Berlin 2030, Anhang 2, S.29 |
Berlin, Marz 2021,
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umgebenden StraBennetz gelegt, indem die libergeordneten Verkehrsachsen gestdrkt und die
NebenstraBen entlastet werden sollen (siehe Kapitel 3.9).

StralBenbahnverlangerung von Schoneweide zum Potsdamer Platz

Als eine MaBnahme des Stadtentwicklungsplans Mobilitat und Verkehr Berlin 2030 (StEP MoVe)
ist die Errichtung einer StraBenbahnstrecke zwischen den Bahnhdfen Potsdamer Platz und
Schéneweide entlang hochbelasteter Buslinien vorgesehen, deren genaue Trassenfiihrung im Zuge
der laufenden Grundlagenuntersuchung bis Ende 2026 ermittelt wird. Als Teil der potenziellen
Trasse ist in der Umgestaltung des StraBenraumes folglich eine mégliche StraBenbahnfiihrung in
der Baumschulenstral3e zu beriicksichtigen.

Freiraum- und Standortkonzept fiir das Quartierszentrum BaumschulenstraB3e

Auf Grundlage der identifizierten SchliisselmaBnahmen des ISEK wurden in den Jahren 2023 und
2024 weitere Untersuchungen fiir die Stabilisierung und Weiterentwicklung des Férdergebiets in
den Bereichen Wirtschaft sowie Griin- und Freifldchen erarbeitet. Wahrend die »Freiraumachse
Quartierszentrum Baumschulenweg«* flir das gemeinschaftliche Zentrum der beiden Ortsteile
eine Qualifizierung der griinen Strukturen zur Starkung von Naherholungsmdglichkeiten zum
Ziel hatte, stand fiir das Standortkonzept BaumschulenstraBe® die Weiterentwicklung der
HauptgeschaftsstraBe unter Beachtung bendtigter Lieferverkehrsflachen sowie die Férderung der
Aufenthaltsqualitat im Fokus. Aufgrund der Vielzahl an liberschneidenden Themengebieten wurden
die Erkenntnisse und erarbeiteten MalBnahmen der beiden Konzepte in die Verkehrsuntersuchung
integriert.

1.3 Methodik

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung verbindet Inhalte »klassischer« Verkehrsuntersuchungen
mit denen von Mobilitdtskonzepten. Dabei gilt es zundchst im Sinne einer Grundlagenermittlung
die Bestandssituation mit verschiedenen Methoden zu analysieren und die verkehrlichen
Rahmenbedingungen des Untersuchungsgebiets aufzuzeigen. Mobilitatskonzepte sollen dazu
dienen, die Mobilitatsbediirfnisse und das Verkehrsverhalten der Nutzenden auf Angebots- und
Nachfrageseite zu beeinflussen. Sie sind somit Instrumente der integrierten Verkehrsplanung
und enthalten neben der Infrastrukturplanung und dem Verkehrsmanagement auch MaBnahmen
des Mobilitatsmanagements. Dabei kann Mobilititsmanagement sowohl auf libergeordneter,
kommunaler bzw. Quartiers-Ebene als auch der operativen, zielgruppenspezifischen Ebene (fiir
Wohngebiete, Gewerbegebiete, Schulen etc.) zum Einsatz kommen.

4 SWUP GwmsH: Freiraumachse Quartierszentrum Baumschulenweg | Berlin, Mirz 2024

5  CIMA Beratung + Management GmbH: Strategisches Standortkonzept Einzelhandel fiir das Ortsteilzentrum BaumschulenstraBe | Berlin, 2023
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In einem Mobilitatskonzept greifen diverse MaBnahmen als eine Art »Baukastenprinzip« ineinan-
der und ergdnzen sich. In der allgemeinen Verkehrs- und Stadtplanung hat das Mobilitdtskonzept
das Ziel, ein multimodales ErschlieBungskonzept fiir im Allgemeinen groBe bzw. groBraumige
Vorhaben zu entwickeln. Darin spielen auch alternative Verkehrsmittel und OPNV-Szenarien, mul-
timodale Verkniipfungspunkte im Quartier und im Umfeld sowie progressive Betriebskonzepte
eine Rolle. Die Zielstellung umfasst also die Prifung und Erarbeitung eines weiten Spektrums an
infrastrukturellen und betrieblichen MaBnahmen, die sowohl im Umfeld als auch im Plangebiet
umgesetzt werden sollen.

Ein solches Mobilitdtskonzept unterliegt keinem festgelegten Verfahren und ist daher als ein ers-
ter Schritt zu verstehen, um gemeinsam mit den Betroffenen und Akteur:innen vor Ort Art und
Umfang erster MaBnahmen auf dem Weg zur Verkehrswende auszuloten und festzuhalten. Hierflr
wird an dieser Stelle auf bewahrte Methodiken von verkehrstechnischen Untersuchungen und

Wirkungsanalysen zuriickgegriffen.

Der Untersuchungsbereich teilt sich gemaB der Aufgabenstellung in zwei Raume auf. Dazu
gehort einerseits das gesamte Fordergebiet, welches die beiden Ortsteile Baumschulenweg
und Planterwald umfasst. Zusatzlich wird auf das ndhere Umfeld der BaumschulenstraB3e als
ortliches Quartierszentrum ein Fokus gesetzt. Die folgende Abbildung 1-1 stellt die beiden
Untersuchungsraume dar.
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p

Eigene Darstellung: Kartengrundlage: © 2023 basemap.de / BKG

Legende
Kartenname
L] LZQ-Gebiet

Untersuchungsbereich
BaumschulenstraBe

Abbildung 1-1 Erweiterter und naherer Untersuchungsbereich

Die Erstellung der Untersuchung gliedert sich in die folgenden aufeinander aufbauenden
Bearbeitungsschritte, wobei die Bestands- und Konfliktanalyse sowie die MaBnahmenentwicklung
und die Offentlichkeitsbeteiligung eng miteinander verkniipft sind.
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1) Bestands- und Konfliktanalyse

Zunachst erfolgen die Grundlagenermittlung und eine umfassende Bestandsanalyse mit
Ortsbegehungen, Verkehrsbeobachtungen, Verkehrszahlungen und der Auswertung von bestehen-

den Daten und Konzepten.

Ziel ist es, die wesentlichen Problembereiche und Handlungserfordernisse im Sinne einer
Konfliktanalyse zu identifizieren, um darauf aufbauend entsprechende MaBnahmenvorschlage
zu erarbeiten. Hierfiir sind das Kennen z. B der Bevdlkerungs- und Nutzungsstruktur, der
Verkehrsmengen, der Unfalldaten, der Wegewahl, der Park- und Aufstellvorgange sowie der po-
tenziellen Konfliktsituationen von besonderer Relevanz (siehe Kapitel 2).

2) Ziel- und Leitbildentwicklung

Im Anschluss an die Bestandsanalyse erfolgt auf Grundlage der Zielstellung gemaB Kapitel 1.1
die Entwicklung und Darstellung von Leitbildern, die in Kapitel 3.2 genauer erlautert werden und
Grundlage fiir die MaBnahmenkonzeption bilden.

2) MaBnahmenkonzept und Variantenerarbeitung

Im Anschluss erfolgt die Erstellung eines MaBnahmenkonzepts. Es werden (ineinandergreifende)
kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen fiir alle Verkehrsarten fiir den Untersuchungsraum
Baumschulwenweg und - insbesondere im FuB- und Radverkehr - ebenfalls fiir den Ortsteil
Planterwald (LZQ-Gebiet) erarbeitet.

Fiir den Fokusbereich BaumschulenstraBe wird die Umgestaltung in Varianten erarbeitet. Nach
Abwdgung der Belange aller Verkehrsmittel und sonstigen Bedarfe im direkten Umfeld der
GeschéftsstraBe wird die Neuordnung des StraBBenraums entlang der einzelnen Funktionsbereiche
tiefergehend erldutert und graphisch dargestellt (siehe Kapitel 3.5).

3) Beteiligung der Offentlichkeit

Ziel ist es, die Verkehrsuntersuchung im Rahmen eines diskursiven Prozesses zu entwickeln um
moglichst effektive und tatsdchlich erforderliche MaBnahmen herauszustellen. Hierzu werden
Bewohnende, Beschaftigte, lokale Gewerbetreibende und Institutionen sowie zustandige Amter
und Initiativen in die Entwicklung eingebunden, um Transparenz und eine fundierte Grundlage fir
das Konzept zu schaffen. Das bedeutet, dass die genannten Zielgruppen und Stakeholder in geeig-
neten Formaten eingebunden werden, um eine groBtmdgliche Transparenz fiir Meinungsbildungen
als Grundlage fiir die erforderlichen politischen Beschliisse herzustellen.
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Hierzu wurde zundchst ein Kiezspaziergang mit Vertretenden des Quartierbeirats, des Biirgervereins
Baumschulenweg e.V., des GeschaftsstraBenmanagements und weiteren Interessierten durchge-
flihrt.

Im Verlauf der Konzept- und Variantenerarbeitung wurde ein Info- und Dialogstand auf den Flachen
des EDEKA-Marktes organisiert. Vorab analog und digital angekiindigt, hatten Interessierte die
Mdglichkeit, mit dem Planungsteam und Vertretenden des Bezirksamts in Gesprach zu kommen

und Hinweise fiir die weitere Planung abzugeben.

Zudem erfolgte ein gemeinsames Gesprach mit den Gewerbetreibenden der Baumschulenstral3e,
das in Form eines Gewebefrihstiicks organisiert wurde. Die hier gesammelten Erkenntnisse bilde-
ten eine wesentliche Grundlage fiir die MaBnahmenkonzeption.

Die stetige Information der Offentlichkeit wurde durch den Internetauftritt des Fordergebiets
BaumschulenstraBe - Kopenicker LandstraBe (http://baume-ecke-koepenicker.de) sichergestellt.
Auf eine weiterfiihrende Online-Beteiligung wurde aufgrund der Vielzahl von kurz zuvor bzw. pa-
rallel stattfindenden Untersuchungen (mit Befragungen) im Rahmen des ISEK bewusst verzichtet .
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2  Bestands- und Konfliktanalyse

Die vorliegende Bestandsanalyse umfasst eine stadtraumliche Analyse des Planungsraumes, die
Darstellung der ErschlieBungssituation aller Verkehrsmittel, die derzeitige Verkehrsbelastung der
StralBen und des Parkraums sowie eine Auswertung der Unfallstatistik.

2.1 Stadtebaulich-freirdaumliche Einordnung

Verkehr, Stadtebau und Freiraum stehen in einer engen Wechselwirkung, da die Verkehrsplanung
maBgeblich die Erreichbarkeit, Nutzung und Gestaltung urbaner Rdume beeinflusst, wah-
rend umgekehrt stadtebauliche Strukturen und Freiraumgestaltung die Verkehrsfiihrung und
Mobilitatsbedarfe pragen. Eine integrierte Planung ist erforderlich, um funktionale Verkehrswege
zu schaffen, die zugleich eine hohe Aufenthaltsqualitdt, Nachhaltigkeit und gestalterische
Integration in den Stadtraum ermdglichen.

2.1.1 Lage, Charakteristika und Zielorte des erweiterten Untersuchungsgebiets

Das erweiterte Untersuchungsgebiet (LZQ-Gebiet) liegt im Bezirk Treptow-Kopenick, am
Ubergang zur inneren Stadt, und umfasst die Siedlungsbereiche der Ortsteile Planterwald und
Baumschulenweg. Die Gebietsgrenze verlauft im Norden entlang der Bulgarischen StrafBe, im
Osten an der Neuen Krugallee, der BaumschulenstraBe und der Spree, im Siiden am Britzer
Verbindungskanal und im Westen entlang des siidlichen Heidekampgrabens, der auch die na-
turliche Grenze zum Ortsteil Britz im Bezirk Neukdlln markiert. Eine rdumliche Zasur bilden die
Kopenicker LandstraBBe (B 96a) und die beiden S-Bahn-Trassen, die das Gebiet in Nordwest-Siidost-
Richtung mit Haltepunkten an den Bahnhdfen Planterwald und Baumschulenweg durchqueren.
Die Linien S8, S9 und S85 verlaufen parallel zur Képenicker LandstraBBe, wahrend die Linien S45,
S46 und S47 zentral queren und an die Ringbahn anschlieBen.

In unmittelbarer Nahe zum erweiterten Untersuchungsgebiet befinden sich attraktive
Erholungsrdaume wie der Treptower Park, der Planterwald, die Kdnigsheide, das Spath-Arboretum
und das Spreeufer mit diversen Freizeitangeboten. Diese Freiraume zeichnen sich durch ihren ho-
hen Freizeit- und Naturwert aus und sind wichtige Zielorte fiir Naherholung und Tourismus, wo-
durch sie eine wesentliche Quelle fiir zusatzliche Verkehrsnachfrage jeglicher Art darstellen. Das
Untersuchungsgebiet liegt im Wasserschutzgebiet Johannisthal und umfasst die Zonen Il A und
Il B, die den Schutz der Grundwasserqualitdt sicherstellen. Die damit verbundenen Schutzvorgaben
zur Vermeidung von Verunreinigungen wirken sich auf die Nutzung und Entwicklung des Gebiets

aus und miissen bei der Planung von MaBnahmen beriicksichtigt werden.
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Die vorherrschende Nutzung im Gebiet ist das Wohnen. Der Ortsteil Planterwald ist durch eine
iiberwiegend monofunktionale Struktur gepragt: Es dominiert eine offene Zeilenbauweise, die aus
verschiedenen Bauphasen stammt. Entlang der Kdpenicker Landstra3e liberwiegt die Bebauung
aus den 1920er bis 30er Jahren, wahrend nordlich des Dammwegs und westlich der S-Bahntrasse
der Gebaudebestand aus den 1950er bis 70er Jahren das Stadtbild pragt. Die Zeilenbauten wer-
den von groBziigigen Griinflichen durchzogen, teilweise existieren Stellplatzsammelanlagen in
unmittelbarer Nahe.

Abbildung 2-1  Typische Zeilenbebauung mit Sammelanlage entlang der KiefholzstraBBe

Das Ortszentrum von Baumschulenweg weist hingegen eine vielfaltigere Bebauungsstruktur auf,
die von griinderzeitlichen Gebduden und Bauten aus den 1920er bis 30er Jahren gepragt ist und
durch einzelne Blocke aus den 1950er bis 70er Jahren erganzt wird. Dies fordert eine starke-
re Nutzungsmischung aus Wohnen, Gewerbe und Einzelhandel. Relevante Zielorte, wie soziale
Infrastruktureinrichtungen wie Schulen, Kitas, Sportanlagen und Verwaltungsgebdude - deren
sichere Erreichbarkeit von besonderer Bedeutung ist — sind liber das gesamte Gebiet verteilt,
konzentrieren sich jedoch im Ortsteil Baumschulenweg, insbesondere in der Umgebung der
Baumschulenstrale.

In der nachfolgenden Abbildung 2-2 werden die identifizierten Zielorte von besonderer Bedeutung
nach unterschiedlichen Funktionen innerhalb des Untersuchungsgebiets dargestellt und daraus
resultierende Wegeverbindungen von besonderer Relevanz abgeleitet.
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Eigene Darstellung: Kartengrundlage: ©2023 basemap.de/ BKG

Legende Quellen und Ziele:
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Abbildung 2-2 Quellen und Ziele im erweiterten Untersuchungsgebiet mit Wegenetz

Deutlich ersichtlich wird die Uberwiegende Funktion der BaumschulenstraBe als zentra-

ler Versorgungsbereich der beiden Ortsteile durch insgesamt 53 Einzelhandelsbetriebe (Stand

Marz 2023, siehe CIMA Einzelhandelskonzept), welche neben diversen Geschaften der taglichen
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Nahversorgung (z.B. Supermarkte, Apotheken, Drogerieméarkte) auch aus zentrenrelevanten Laden
wie Bekleidungs-, Elektronik- und weiteren Fachgeschaften bestehen. In Verbindung mit sozialen
und Bildungseinrichtungen und der sehr guten Erreichbarkeit durch den S-Bahn- und Busverkehr
bildet die BaumschulenstraB3e zwischen der Kdopenicker Landstra3e und der FrauenlobstraBBe das
Ortsteilzentrum des Fordergebiets, auf das ein besonders hohes Mal3 an Aufenthaltsqualitat aber
auch Barrierefreiheit, Sicherheit und Komfort gelegt werden sollte.

Dariiber hinaus gibt es im LZQ-Gebiet zahlreiche Einrichtungen der sozialen Infrastruktur wie
Schulen, verschiedeneKitas, Weiterbildungseinrichtungen, weitere Einrichtungensozialerundkirch-
licher Trager sowie Arztpraxen und Gesundheitsdienstleistungen. In der Verbindung der jeweiligen
Nutzungen (Ziele) mit den Ausgangspunkten (Quellen wie z.B. der Wohnort oder OPNV-Haltestellen)
resultiert auf bestimmten Routen ein hoheres Aufkommen an FuB3- und Radverkehr. Zu diesem sich
bildenenen Hauptnetz gehoren zuvorderst die Képenicker LandstraBBe, die Kiefholz- als auch die
BaumschulenstraBBe. Zudem bildet sich entlang der Freiraumachse (siehe Kapitel 1.2: Freiraumachse
Quartierszentrum Baumschulenweg) zwischen der Sonnenblumengrundschule und der Schule am
Heidekampweg eine weitere Hauptwegeverbindung. Ebenso wird die MosischstraBe und wei-
terflihrend die EkkehardstraBe aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zwischen dem S-Bahnhof
Baumschulenweg und dem anschlieBenden Treptow-Kolleg als auch des dstlich dahinterliegenden
Wohngebiets als wichtiges Hauptwegenetz gefiihrt. Fiir Sie gelten im weiteren Projektverlauf im

Zuge der MaBnahmenfindung als auch -umsetzung ein erhohter Priorisierungsbedarf

Das Innenentwicklungskonzept Baumschulenweg beschreibt darliber hinaus konkrete raumliche
Entwicklungsmdglichkeiten fiir den Bereich siidwestlich der Bahngleise (S8, S9 und S85) innerhalb
des Untersuchungsgebiets. EDirekt siidlich des Untersuchungsgebiets schlieBt sich das rund 100 ha
groBBe Dreieck Spathsfelde an, auf dem ein neues Stadtquartier mit Wohn- und Gewerbenutzungen
sowie okologisch wertvollen Griin- und Freifldchen entstehen soll. Die geplanten Entwicklungen
werden voraussichtlich verkehrliche Auswirkungen sowie einen zunehmenden Druck auf die 6f-
fentlichen Raume und die Griininfrastruktur zur Folge haben. In diesem Zusammenhang werden
nachhaltige Mobilitatsformen jenseits des motorisierten Individualverkehrs (FuB- und Radverkehr/
OPNV) eine wichtige Rolle spielen, um den zukiinftigen Anforderungen gerecht zu werden.

2.1.2  Fokusbereich BaumschulenstraBBe
Lage, Nutzungen und Atmosphare

Der Fokusbereich BaumschulenstraBe umfasst den Abschnitt der BaumschulenstraBBe zwischen
den beiden Knotenpunkten Sonnen-/ Siidostallee und Kopenicker LandstraBe, der aufgrund der
vorfindlichen bedeutenden Zielorte (wie dem S-Bahnhof Baumschulenweg, der Volkshochschule,
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Lebensmitteleinzelhdndler etc.) als zentrale Achse des Ortsteils Baumschulenweg und dariiber

hinaus dient.

Abbildung 2-3 Impression GeschaftsstraBe in Hohe BaumschulenstraBe 85 Blickrichtung Nordost

Der Charakter der zweistreifigen BaumschulenstraBe ist insbesondere durch die Funktion als liber-
geordnete StraBenverbindung (im Bestand Stufe I, in der Planung 2030 Herabstufung auf Stufe llI
im Zuge der Verkehrslosung Baumschulenweg) gepragt. Das hohe Verkehrsaufkommen, einschlieB-
lich eines erheblichen Anteils an Schwerlastverkehr, flihrt zu einer hohen Larmbelastung und
beeintrachtigt die Aufenthaltsqualitat. Die tberbreite Fahrbahn, entlang derer beidseits nahezu
durchgingig geparkt wird, begiinstigt haufige Uberholmandver und das Parken/ Halten in zweiter
Reihe. Die Seitenrdume fiir Rad- und FuBverkehr sind vergleichsweise schmal, was zu Konflikten
zwischen den Verkehrsteilnehmern fiihrt und den Flaniercharakter der StraBe einschrankt. Im
Erdgeschoss ist die StraBBe durch eine lebendige Mischung aus kleinteiligem Einzelhandel und
diversen Dienstleistungen gepragt, wobei gastronomische Angebote vereinzelt vorhanden sind.
Der Altbaumbestand pragt das StraBBenbild, wahrend andere Griinflichen eher sparlich vorhanden
sind. Dariiber hinaus fehlen Sitzmdglichkeiten, die StraBenbeleuchtung ist funktional.
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Abbildung 2-4  Nutzungsstruktur entlang der BaumschulenstraBe und in angrenzenden Bereichen

Der siidwestliche Abschnitt der BaumschulenstraBe bis zur FrauenlobstraBBe ist lGberwiegend
durch Wohnbebauung gepragt, wobei sich auf der siidwestlichen StraBenseite ausschlieBlich
Wohnnutzung befindet. Ab der FrauenlobstraBe dominiert eine durchgehende gewerbliche Nutzung
der Erdgeschosszone mit einer kleinteiligen Mischung aus Dienstleistungen und Einzelhandel. Im
Abschnitt norddstlich des S-Bahnhofs Baumschulenweg befindet sich vereinzelt Leerstand.

Auf Hohe des Vorplatzes der Kirche und der Volkshochschule durchzieht ein pragen-
der Freiraumverbund die BaumschulenstraBBe. In diesem Bereich befinden sich zentra-
le Versorgungseinrichtungen des Quartiers, darunter die beiden durch die Baumschulenstral3e
raumlich getrennten Bildungsstandorte mit Grundschule und zwei Kitas suddstlich und die
Volkshochschule Treptow-Kdpenick sowie die Musikschule nordwestlich der Baumschulenstral3e.
Angrenzend hierzu befindet sich ein Seniorenpflegeheim mit rd. 140 Platzen. Auf der gegen-
uberliegenden StraBenseite des Volkshochschulstandorts befinden sich weitere wichtige
Nahversorgungsangebote, darunter ein Vollsortimenter und ein Discounter.

Die BaumschulenstraBBe bildet eine Barriere zwischen diesen zentralen Funktionen. Derzeit wird
die Querung uber eine 5,00 Meter breite FuBgangerfurt mit Bedarfs-Lichtsignalanlage ermdg-
licht, die den Anforderungen an die sichere und komfortable Uberquerung jedoch nicht ausrei-
chend gerecht wird. Angesichts der geplanten Einrichtung eines Wochenmarktes auf dem Vorplatz
der Kirche und der Volkshochschule (siehe Kapitel 1.2 Konzeption zur Freiraumachse) sowie des
Potenzials dieses Bereichs als zentrale Quartiersmitte, besteht ein dringender Handlungsbedarf.
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Der S-Bahnhof Baumschulenweg, der nordostlich im Fokusbereich liegt, stellt die zentrale
Anbindung des Quartiers [ Stadtteils an den SPNV dar. Er fungiert als wichtiger intermodaler
Knotenpunkt (S-Bahn, OPNV, B+R). Allerdings bestehen Defizite in Bezug auf komfortable und
sichere Umsteigebeziehungen, auf die Gestaltung der Vorpldtze und sowie auf die Ausstattung
und Anzahl des Bike-and-Ride-Angebots im Bahnhofsumfeld.

Abbildung 2-5  Stadtebauliche und freirdumliche Einordnung Fokusbereich Baumschulenstral3e

Der StraBenraum der BaumschulenstraBe wird durch eine klare und durchgangige, zumeist griin-
derzeitliche Blockrandbebauung gepragt mit kleinteiliger Ladenzeile im Erdgeschoss. Wichtige
stadtbildpragende Elemente sind zudem die denkmalgeschiitzten Ensembles der ehemaligen
Reichsbahn-Wohnsiedlung im stidwestlichen Abschnitt bis zur FrauenlobstraB3e und das Ensemble
der Evangelischen Kirche Zum Vaterhaus und der ehemaligen Héheren Madchenschule (heu-
te Volkshochschule) mit ihrem groBziigigen Vorplatz, der sich zur BaumschulenstraBe hin off-
net. Dieser Vorplatz dient bereits als Ort der Begegnung, bietet jedoch groB3es Potenzial, sich als
Quartiersmitte zu etablieren. Der Bahnhof Baumschulenweg, einschlieBlich seiner Vorpldtze, hat
nicht nur eine funktionale Bedeutung als Mobilitdtsknotenpunkt, sondern ist auch ein zentraler
Ort des Ankommens, dessen gestalterischer Anspruch derzeit noch unzureichend erfiillt wird.

Das Stadtbild wird durch einen markanten Altbaumbestand entlang der Stra3e gepragt, insbe-
sondere im sitidwestlichen Bereich bis zur FrauenlobstraBe und im norddstlichen Abschnitt ab
der KiefholzstraBe mit ausgepragtem Alleencharakter. Die Baumarten, darunter Ahorn, Linde und
Ginkgo, sowie die Pflanzjahre (ab ca. 1970 mit punktuellen Nachpflanzungen) sind dabei hetero-
gen.
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Die geplante Freiraumachse (sieche Abbildung2-4) verbindet die nérdlich und stdlich der
BaumschulenstraBe gelegenen Freirdume und kreuzt diese im Bereich des Vorplatzes von Kirche
und Volkshochschule. Entlang dieser Achse sind verschiedene MaBnahmen vorgesehen, um at-
traktive Aufenthaltsmdoglichkeiten zu schaffen und diese miteinander zu verkniipfen.

2.2 Verkehrsinfrastruktur des Umweltverbunds

Im folgenden Kapitel wird die derzeitige ErschlieBung des erweiterten Untersuchungsgebiets so-
wie den Fokusbereich BaumschulenstraBe fiir den Umweltverbund (FuB- und Radverkehr sowie
der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV)) sowie fiir den Kraftfahrzeugverkehr beschrieben und
die aktuelle verkehrliche Situation dargestellt.

2.2.1  ErschlieBung im FuBverkehr

Das FuBverkehrsnetz, das den grundlegenden Zugang zur Mobilitat schafft, bildet die Voraussetzung
fuir gesellschaftliche Teilhabe und ist somit wichtig fiir alle Nutzenden und Anwohnenden des
Untersuchungsgebiets. Neben einer hohen Aufenthaltsqualitat sind insbesondere die Aspekte der
Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit von besonderer Bedeutung.

Wie in Abbildung 2-6 ersichtlich, variieren die straBenbegleitenden Gehwegbreiten und -quali-
taten innerhalb des Untersuchungsgebiets stark in Abhdngigkeit der angrenzenden Nutzungen.
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Abbildung 2-6  Barrierefreiheit Qualitat FuBverkehr: Gehwegbreiten

Wahrend entlang der HauptverkehrsstraBBen der liberwiegende Teil der Gehwege bei einer Breite
der Gehbahn von mindestens 2,20 m genutzt werden kann, sind insbesondere in den zwischen
1900 und 1950 entstandenen Wohnvierteln im Umfeld der BaumschulenstraBBe duBerst schmale
Gehwege von teilweise nur einem Meter Gehbahnbreite vorzufinden. In den Gehweg hineinra-
gende Baumscheiben und unebener Gehwegbelag aus Pflastersteinen erschweren die Nutzung
der Wege zusatzlich flir mobilitatseingeschrankte Menschen als auch fiir den Begegnungsfall
mit z.B. Kinderw&gen. Das (halb) aufgesetzte Gehwegparken z.B. in der MarikestraBBe verursacht
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zusatzliche Engstellen und Unfallpotentiale in unmittelbarer Nahe zu Spielplatzen. Grundséatzlich
bestehen auch in den tibrigen Wohnvierteln und deren straBenbegleitenden Gehwegen zu schma-
le Gehwege, um den Bedarfen des FuBverkehrs zu entsprechen. Fir diese sind laut der aktu-
ellen Ausfiihrungsvorschriften Giber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radewege) fiir Gehwege
eine nutzbare Breite von mindestens 2,20 m (Gehbahn) vorzusehen, wobei zusatzliche 0,50 m
Schutzabstand zur Fahrbahn als auch mindestens 0,50 m Oberstreifen anzusetzen sind®.

Neben den eigentlichen Strecken stellen Querungsanlagen fiir den FuBverkehr einen wichti-
gen Bestandteil fiir eine sichere Teilhabe am Verkehr dar. Um den Querungsbedarf von Zu Fuf3
Gehenden zu erkennen, sind bei der Einrichtung von Querungsmdglichkeiten die ortlichen
Rahmenbedingungen zu beachten. Wahrend zu Abstdnden von Querungsanlagen keine offizi-
ellen Vorgaben in Regelwerken bestehen, wird ein Abstand von 100 - 150 m empfohlen, um
Trennwirkungen innerhalb des Quartiers durch Fahrbahnen zu vermeiden und ein attraktives
FuBwegenetz zu fordern. In der folgenden Abbildung 2-7 werden die vorhandenen als auch fehlen-
den Querungsmaglichkeiten aufgezeigt. Es wird deutlich, dass insbesondere in den Wohnvierteln
im Umfeld der BaumschulenstraBe aufgrund parkender Fahrzeuge die Fahrbahnen ausschlieBlich
an den StraBenkreuzungen gequert werden kdnnen. Querungsbedarfe im libergeordneten Netz
wurden entlang der Kopenicker LandstraBBe auf Hohe des Rodelbergwegs als auch auf Héhe der

Hausnummer 107 verortet.

Um das Konfliktpotenzial zwischen dem FuB3- und Kfz-Verkehr zu mindern, ist in der bau-
lichen Gestaltung auf eine barrierefreie Zu- und Abwegung durch abgesenkte Bordsteine und
taktile Leitplatten sowie auf gute Sichtbeziehungen zu achten. Wo nétig, ist durch zusatzliche
MaBnahmen der Querungsbereich fir den FuBverkehr zu sichern. Wie in Abbildung 2-7 ersicht-
lich, erfolgt auf Grundlage dieser Kriterien eine Bewertung der vorhandenen Knotenpunkte.
Entlang der HauptstraBen, die das Plangebiet umgeben, befinden sich Querungshilfen in Form
von Lichtsignalanlagen (LSA) oder Mittelinseln. Auf der KiefholzstraBe und der Neuen Krugallee
befinden sich mehrere FuBBgdngeriiberwege. Gehwegvorstreckungen auf der Fahrbahn fiir einen
kiirzeren Querungsweg oder Fahrbahnverschwenkungen sind innerhalb des Untersuchungsgebiets
nicht zu finden.

6 Senatsverwaltung fiir Umwelt, Mobilitit, Verbraucher- und Klimaschutz (SenUMVK | Hrsg.): Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner
StraBengesetzes liber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radwege), S. 9 | Berlin, Stand: Marz 2023
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Abbildung 2-7 Barrierefreiheit Qualitat FuBverkehr: Kreuzungen und Querungsmaglichkeiten

Nachfolgend werden einige Beispiele fiir die Gestaltung der umliegenden Verkehrsanlagen fiir den
FuBverkehr dargestellt.
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Abbildung 2-8  Aufgesetztes Parken vor Spielplatz in der MdrikestraBe

Abbildung 2-9 Engstellen durch unterdimensionierte Gehwege und Baumscheiben in der ScheiblerstralBe
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Abbildung 2-10 Fehlende Querungsmaglichkeit aufgrund durchgéngigem Langsparken in der FrauenlobstraBe

Fokusbereich Baumschulenstral3e

Entlang der BaumschulenstraBe befinden sich grundsatzlich ausreichend dimensionierte Gehwege.
Aufgrund der hohen Nutzungskonkurrenz zwischen dem angrenzenden Radweg auf der einen so-
wie Gewerbenutzungen auf der anderen Seite kommt es jedoch zu einer Uberbeanspruchung des
StraBennebenraumes und infolgedessen zu hohen Konfliktpotentialen, welche in verminderter
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat resultieren (siehe Abbildung 2-11).

Im stdlichen Teil der BaumschulenstraBe entsteht aufgrund einer fehlenden Querungsmaglichkeit
auf Giber 375 m zwischen der Sonnenallee - Siidostallee und der Frauenlobstral3e von einer hohen
Trennwirkung fiir den FuBverkehr. Nordlich des S-Bahnhofs BaumschulenstraBBe bestand im Laufe
der Verkehrsuntersuchung eine baustellenbedingte Lichtsignalanlage, welche zuletzt im Sommer
2024 abmontiert wurde. Laut der Anwohnerschaft zeigte sich, dass an dieser Stelle aufgrund
des hochfrequentierten Umsteigepunkts im Umfeld des Bahnhofes ein vermehrter Bedarf zur
Querung der BaumschulenstraBBe an dieser Stelle besteht. Die Wiedererrichtung der signalisierten
Querungsmdoglichkeit wurde in diesem Zuge gefordert.
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Abbildung 2-11  Geh- und Radweg mit Auslage, Parken und Liefern in der BaumschulenstraB3e

2.2.2  ErschlieBung im Radverkehr

Durch das Untersuchungsgebiet verlaufen nach aktuellem Stand des Radverkehrsnetzplans der
zustandigen Senatsverwaltung’ zwei Routen des Radvorrangnetzes: Entlang der KiefholzstraBe
in Nord-Sud-Richtung, welche im weiteren Verlauf liber den Landwehrkanal Richtung Stadtmitte
flihrt sowie am siidlichen Ende des Untersuchungsgebiets entlang des Siidostallee in Richtung
Neukdlln, bzw. Niederschoneweide. Die BaumschulenstraBe, die Kdpenicker LandstraBBe, der
Dammweg sowie Teile des Heidekampgrabens werden dem Erganzungsnetz zugeordnet und ver-
binden ortliche Quartiersziele.

7 SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLiMASCHUTZ UND UmweLT (SENMVKU | Hrse.): Radverkehrsnetz Berlin, Stand: 22.05.2024
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Abbildung 2-12  Ausschnitt Radverkehrsnetz innerhalb des Untersuchungsgebiets

Entlang der BaumschulenstraBe, der Kdpenicker LandstraBe, der Neuen Krugallee und des
Dammwegs wird der Radverkehr auf baulich vom Kfz-Verkehr getrennten, teils benutzungspflich-
tigen Radwegen geflihrt. Die nutzbare Breite betrdgt 1,50 - 1,70 m, was gegeniiber den Vorschriften
der AV Geh- und Radwege fiir Abschnitte des Rad-Ergdnzungsnetzes von mindestens 2,00 m nutz-
barer Breite den Vorgaben nicht gerecht wird®. In der Képenicker LandstraBe weist der Radweg teils
erhebliche bauliche Mangel auf. Obwohl Teil des Radvorrangnetzes, bestehen in der KiefholzstraBBe
aufgrund des begrenzten StraBenraums nur auf wenigen Abschnitten Anlagen fiir den Radverkehr.
Ebenso mangelt es auf der Sonnenallee zwischen dem Knotenpunkt BaumschulenstraBBe und
dem Heidekampgraben an Infrastruktur fiir eine sichere Radverkehrsfiihrung. Die folgende
Abbildung 2-13 veranschaulicht die vorhandenen Radverkehrsanlagen innerhalb der Ortsteile

Baumschulenweg und Planterwald.

8 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, MoBILITAT, VERBRAUCHER- UND KLiMAscHUTZ (SENUMVK | Hrsa): Ausfiihrungsvorschriften zu § 7 des Berliner StraBengesetzes
tiber Geh- und Radwege (AV Geh- und Radwege), S. 13 | Berlin, Stand: Mirz 2023
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Abbildung 2-13  Radverkehrsanlagen innerhalb des Untersuchungsgebiets

Fokusbereich Baumschulenstral3e

Aufgrund der deutlichen Unterdimensionierung des Radwegs entlang der Baumschulenstrale,
der teilweise verminderten baulichen Qualitdt wund insbesondere angesichts der
Nutzungsiiberlagerungen des Seitenraums zwischen Ful3, Rad und Gewerbe ist eine weder kom-
fortablen noch sicherer Situation flir den Radverkehr festzustellen. Aufgrund des in seiner Breite
nur begrenzten Seitenraums ist im folgenden Neuentwurf der BaumschulenstraBBe auf eine be-
darfsgerechte Gestaltung flir den Radverkehr zu achten.

Radabstellanlagen

GroBere Radabstellanlagen befinden sichim unmittelbaren Umfeld desS-Bahnhof Baumschulenweg
und Planterwald sowie an den umliegenden Supermarkten. Nahezu alle 150 Radbiigel (davon rund
ca. 40 lberdacht) im Umkreis des S-Baumschulenweg wiesen zum Zeitpunkt der Ortsbegehung
am 11.09.2023 eine Auslastung von nahezu 100 % auf. Als Folge dessen konnte eine hohe
Anzahl an ungesichert (an umliegenden Masten, Bdumen und weiteren nicht dafiir angedachten
AnschlieBmaglichkeiten) abgestellten Fahrradern ausgemacht werden. Nachfolgend werden eini-
ge Beispiele fiir die Gestaltung der umliegenden Abstellanlagen fiir den Radverkehr dargestellt.
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Abbildung 2-14  Uberdachte Radbiigel nordwestlich des S-Baumschulenweg

Abbildung 2-15 Ungesichert abgestellte Fahrrader vor dem S-Bahnhof Baumschulenweg
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2.2.3  ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr

Die Bewertung der ErschlieBung des Plangebiets durch den &ffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) erfolgt gemaB den angestrebten ErschlieBungsstandards des aktuellen Nahverkehrsplans
von Berlin. Der Einzugsradius von 300 m ist als Zielwert anzunehmen?. Die Empfehlungen der FGSV
differenzieren nach S- und Regionalbahnhdfen und Bus- und StraBenbahnhaltestellen und be-
rlicksichtigen einen weiteren ErschlieBungsradius von 800 m fiir den S- und Regionalbahnverkehr.

Unter Berlicksichtigung der allgemeinen Anforderungen und des Einzugsradius von 300 m ist das
Quartier gut durch den OPNV erschlossen. Insgesamt bedienen unter der Woche drei Buslinien
(166, 170, 265) das Gebiet tagsiiber im 10, bzw. 20 Minuten-Takt. Diese Quartiersbusse ver-
binden die umliegenden Bezirke untereinander oder dienen als Zubringer der nahegelegenen
S-Bahnstationen. Durch die im Untersuchungsgebiet verkehrenden S-Bahnlinien S8, S 9, S45, S46,
S47 und S85 ist eine schnelle Verbindung stadtauswarts oder in den Nordosten bzw. Stidwesten
Berlins gegeben, wo innerhalb des Berliner S-Bahnrings weiterfiihrend Umsteigemdglichkeiten zu
diversen S-, U- oder auch Regionalbahnlinien bestehen.
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Abbildung 2-16  ErschlieBungsradien der umliegenden OPNV-Haltestellen

9 SENATSVERWALTUNG FUR UMWELT, VERKEHR-, UND KumascHuTz (SENUVK | Hrsa.): Nahverkehrsplan Berlin 2019 - 2023, Anlage 1, S. 7, Tab. 1 | Berlin, Stand:
November 2019
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Fokusbereich BaumschulenstrafBe

Die BaumschulenstraBe und deren Ortsteil wird direkt durch den S-Bahnhof erschlossen.
Auf ihr verkehren zudem die Buslinien 170 und 265. Samtliche Bushaltestellen besitzen ei-
nen Fahrgastunterstand. Taktile Leitsysteme hingegen sind nur an der »FrauenlobstraBe« und
»S-Baumschulenweg« vorhanden. Ebenso mangelt es an geeigneten Bussteigkanten, um
Rollstuhlfahrenden einen mdglichst barrierefreien Ein- und Ausstieg zu ermdglichen; ei-
nen sogenannten »Kassler Sonderbord« findet sich ausschlieBlich an den Haltestellen
»BaumschulenstraBe [ Sonnenallee« sowie »S-Baumschulenweg« vor. Die Informationsweitergabe
von Fahrpldnen oder sonstigen Zusatzinfos erfolgt dank digitaler Anzeigetafeln an allen
Haltestellen.

2.2.4  ErschlieBung durch den Kraftfahrzeugverkehr

Die groBraumige ErschlieBung des Untersuchungsgebiets erfolgt liber die durch das Fordergebiet
von Siidosten nach Nordwesten verlaufende Kopenicker LandstraBe als Teil der Bundesstral3e 96
sowie abschnittsweise lber die BaumschulenstraBe und den Dammweg, welche eine Verbindung
zur Stadtautobahn 113 herstellen. Die Kopenicker LandstraB3e, die BaumschulenstraBBe sowie die
Sonnenallee werden im Bestand gemaB der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz
und Umwelt als {ibergeordnete StraBenverbindungen klassifiziert (Stufe Il), wahrend die
Stidostallee und die KiefholzstraBe stidlich der BaumschulenstraB3e als ortliche StraBenverbindung
dienen (Stufe lll) (siehe Abbildung 2-17). Der Neuen Krugallee sowie der KiefholzstraBe nérdlich
der BaumschulenstraBe kommen die Bedeutung einer ortlichen Erganzungsstral3e zu.

10 SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLiMASCHUTZ UND UmweLT (SENMVKU | Hrse.): Ubergeordnetes StraBennetz | Bestand 2023
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Abbildung 2-17  Ubergeordnetes StraBennetz Bestand 2023

Fiir den Planungshorizont 2030 sind mehrere Anderungen in der Klassifizierung der libergeordne-
ten StraBen vorgesehen™ (siehe Abbildung 2-18). Durch die Fertigstellung des 16. Bauabschnitts
der A100, welcher voraussichtlich ab Mitte 2025 eine neue Verbindung zwischen der Neukdllner
Grenzallee und dem Treptower Park schafft, wird der Dammweg kiinftig auf eine Ergdnzungsstral3e
herabgestuft. Zudem erfahrt die in Kapitel 2.1 erwdhnte Zubringerroute zur A 113 entlang der
Rixdorfer StraBe eine Hochstufung auf Stufe Il, wahrend die BaumschulenstraBe auf eine nunmehr
ortliche VerbindungsstraBe herabgestuft wird (Stufe 111). Mit der Anderung der Klassifizierungen
geht der Auftrag einher, die Zubringerroute durch organisatorische, technische bzw. bauliche
MaBnahmen zu férdern. GleichermaBen gilt dies im umgekehrten Sinne fiir die Baumschulenstral3e,
um neben einer Verringerung der Verkehrsstrome insbesondere auf die Zielstellungen und Bedarfe
der GeschaftsstraBBe, der anderen Verkehrsteilnehmenden als auch der Anwohnerschaft einzuge-
hen.

11 SENATSVERWALTUNG FUR MOBILITAT, VERKEHR, KLiMASCHUTZ UND UmweLT (SENMVKU | HrsG.): Ubergeordnetes StraBennetz | Planung 2030
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Abbildung 2-18  Ubergeordnetes StraBennetz Planung 2030

Innerhalb des Untersuchungsgebiets betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb der
Wohnquartiere 30 km/h. Auf der Kopenicker LandstraBBe, der KiefholzstraBe, der Sonnenallee -
Stidostallee, dem Dammweg und der Neuen Krugallee besteht ein Tempolimit von 50 km/h.

Fokusbereich Baumschulenstral3e

Fiir die BaumschulenstraB3e wurde auf dem Abschnitt zwischen der Képenicker Landstral3e und der
FrauenlobstraBBe bzw. dem Quartierszentrum mit dem Einzelhandelsstandort rund um den EDEKA-
Markt aus Larmschutzgriinden ein ganztégiges Tempolimit von 30 km/h eingefiihrt. Auf dem rund
300 m langen Abschnitt siidlich der FrauenlobstraBe (bzw. siidlich des Quartierszentrums) bis
zur Siidostallee - Sonnenallee besteht nur nachts Tempo 30, tagsiiber gilt hier Tempo 50. Im
Bestand existiert somit ein Abschnitt zwischen FrauenlobstraBe und EDEKA-Standort, auf dem
tagstiber fir die siidliche Richtungsfahrbahn eine andere Geschwindigkeit gilt, also fiir die nord-
liche Richtungsfahrbahn. Insbesondere fiir das erhohte FuBverkehrsaufkommen auf Hohe des
Quartierszentrums und hinsichtlich der Schulwegverbindung entlang der FrauenlobstraBe stellt
diese Nicht-Einheitlichkeit bzw. das Tempo 50 ein erhdhtes Konfliktrisiko dar.
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2.3  Verkehrsanalyse: Erhebung und Leistungsfahigkeitsermittlung

2.3.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des bestehenden Verkehrsaufkommens wurden am 19.09.2023 videogestiitz-
te Verkehrserhebungen zwischen 06:00 - 19:00 Uhr an den fiir das Vorhaben relevanten
Knotenpunkten BaumschulenstraBe / Sonnenallee - Siidostallee (KP 1), BaumschulenstraBe / Kie
fholzstraBe (KP 2) und BaumschulenstraBe / Képenicker LandstraBe (KP 3) durchgefiihrt und auf
deren Grundlage die Leistungsfahigkeitsuntersuchung vorgenommen. Im Abgleich mit bestehen-
den Verkehrsdaten der SenMVKU wurde deutlich, dass die eigenen erhobenen Verkehrsmengen
teils signifikant unter denen der Verkehrserhebungen aus den Jahren 2018 - 2020 liegen. Eine
zum Zeitpunkt der Zdhlung durchgefiihrte BaumaBnahme im Bereich der KP 2 und 3 kann als
Grund hierfiir ausgeschlossen werden, da nur einzelne Fahrbeziehungen [ Fahrstreifen, nicht aber
die gesamten Knotenpunkte eingeschrankt waren. Zur sicheren Seite hin werden die folgend da-
tierten Zahldaten der SenMVKU an den umliegenden Knotenpunkten des Plangebiets fiir die wei-
tere Untersuchung verwendet, wobei die Knotenpunkte 4 - 6 fiir die spatere Betrachtung der
Verkehrsmengen im Prognosefall von Bedeutung sind:

» BaumschulenstraBBe [/ Sonnenallee - Siidostallee (KP 1): 22.08.2018

= BaumschulenstraBe [ KiefholzstraBe (KP 2): 08.10.2020

= BaumschulenstraBe / Képenicker LandstraBe (KP 3): 11.10.2018

= Kopenicker LandstraBe / Minna-Todenhagen-StraB3e (KP 4): 11.10.2018
= Siidostallee [ Rixdorfer StraBe - KiefholzstraBe (KP 5): 08.11.2017

= SchnellerstraBBe [ Karlshorster StraBe (KP 6): 09.10.2018

Die Ergebnisse der Zahlungen sind in Anlage 1 und Anlage 2 tabellarisch dargestellt.

2.3.2  Werktagliches Kfz-Aufkommen

Folgend ist die Lage der Knotenpunkte sowie die resultierenden durchschnittlichen werktaglichen
Verkehrsstarken (DTV, ) dargestellt, welche auch in Anlage 3 in Tabellenform vorzufinden sind.
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Abbildung 2-19 DTV, Bestand 2017-2020

2.3.3 Verkehrsmengenentwicklung 2014 - 2023

Um einen Einblick tiber die Verkehrsmengenentwicklung im Umfeld der BaumschulenstraBBe zu er-
halten, sind in der folgenden Abbildung 2-20 die 2023 erhobenen werktédglichen Verkehrsmengen
denen der Verkehrsmengenkarte Berlin des Jahres 2014 gegeniibergestellt.
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Abbildung 2-20 \Verkehrsmengenentwicklung 2014 - 2023

Es zeigt sich, dass vor knapp einem Jahrzehnt auf der stadteinwarts, bzw. stadtauswarts fiih-
renden Kdpenicker Landstra3e, bzw. Sonnenallee - Siidostallee deutlich héhere Verkehrsmengen
zu verzeichnen waren. Demnach sank das Kfz-Aufkommen auf der Képenicker Landstral3e deut-
lich um rund 13 -16 %, wahrend auf der Sonnenallee - Siidostallee ebenfalls eine signifikante
Kfz-Reduktion von 6 % auszumachen ist. Dem gegeniiber verbleibt die Anzahl an Fahrzeugen
entlang der BaumschulenstraBe auf einem stagnierenden Niveau innerhalb der tagesiiblichen
Schwankungen. Dass die Verkehrsmengen der umliegenden HauptverkehrsstraBen im Gegensatz
zu denen der BaumschulenstraBe sinken, lasst auf die zusatzliche Verkehrsverbindungsfunktion
schlieBen, die die BaumschulenstraBBe seit 2017 von der Minna-Todenhagen-Briicke zur Autobahn
113 einnimmt.

2.3.4 \Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden - FuBB- und Radverkehr

Im Zuge der Verkehrserhebungen im September 2023 wurde neben Kraftfahrzeugen auch der Fu3-
und Radverkehr in den Spitzenstunden ermittelt. In den folgenden Abbildung 2-21 sind die re-
sultierenden Verkehrsaufkommen fiir die maBgebende Spitzenstunde am Nachmittag dargestellt.
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Abbildung 2-21  FuB- und Radverkehrsaufkommen | September 2023 | Spitzenstunde am Nachmittag

Es zeigt sich, dass in der Spitzenstunde am Nachmittag das starkste FuBverkehrsaufkommen mit
bis zu 144 Furtquerungen entlang der Hauptlastrichtung der BaumschulenstraBe erhoben wur-
de. Das hochste FuBverkehrsaufkommen ist erwartungsgemalB in der Mitte der GeschaftsstralBe
am Knotenpunkt BaumschulenstraBe | KiefholzstraBe zu verzeichnen, wobei der Knotenpunkt
Kopenicker LandstraBe | BaumschulenstraBe als Kreuzung der beiden HauptverkehrsstraBen
ebenfalls auf dem Hauptwegenetz innerhalb des Fordergebiets zu liegen scheint. Eine dhnliche
Verteilung ist im Radverkehr erhoben worden.

2.3.5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Spitzenstunden im Bestandsfall

Auf Grundlage der o.g. Belastungsparameter erfolgte eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach
dem Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015). Die Ergebnisse der
Frih- und Spatspitze sind in der folgenden Abbildung 2-22 und Abbildung 2-23 dargestellt und
konnen zur detaillieren Ansicht auch Anhang 4 entnommen werden:

Bestands- und Konfliktanalyse | 32



Legende ohne MaBstab
Qualitatsstufen nach HBS 2015 |
' Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Vormittag

m Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Képenick

¢ . stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
mittlere Wartezeit <20s 5] mittlere Wartezeit > 70 s

a mittlere Wartezeit < 35 s Kapazitat berschritten,
mittlere Wartezeit < 50 s Riickstau wachst stetig an
] mittlere Wartezeit <70 s

/

777

[

)
Jz?'o N .\
= v &\‘%/ <
L AN T 3 /X AN RN N\

7 . O
Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)}.¢> N?/' %
Abbildung 2-22  HBS-Bewertung | Analyse-Nullfall | Friihspitze

J Legende ohne MaBstab
Qualitatsstufen nach HBS 2015 ‘
+ . Analyse-Nullfall | Spitzenstunde am Nachmittag

~ stabiler Verkehrszustand instabiler Verkehrszustand
mittlere Wartezeit <20s 3 mittlere Wartezeit > 70 s

a mittlere Wartezeit <355 Kapazitat tberschritten,
mittlere Wartezeit < 50 s Riickstau wachst stetig an
[i] mittlere Wartezeit< 70 s

/
)

7

77

i

3/ g
— %M‘.“ /Y A‘v,

Kartengrundlage | © OpenStreetMap-Mitwirkende, www.openstreetmap.org (CC-BY-SA 2.0)}.[)}
Abbildung 2-23  HBS-Bewertung | Analyse-Nullfall | Friihspitze

Grundsatzlich sind an den bestehenden Verkehrsanlagen die betroffenen StraBenabschnitte der
Kdpenicker LandstraBBe und der BaumschulenstraBBe sehr hohe Kapazitdten verfiigbar - insbeson-

dere fiir den libergeordneten, koordinierten Verkehrsablauf. Die jeweils verfiigbaren Kapazitaten
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der Knotenpunktzufahrten werden jedoch aufgrund der hohen Verkehrsmengen in einigen
Knotenzufahrten beinahe vollstandig beansprucht. Durch die hohe Vorbelastung und bedingt durch
die bestehende Signalisierung treten fiir einzelne, liber- und untergeordnete bzw. Abbiegestrome
hohe Wartezeite und infolge dessen regelmaBig hohe Riickstaulangen auf. Die Phdnomene sind
vor allem fiir den lbergeordneten Linksabbiegeverkehr beobachtbar - deren Kapazitdt auBBerdem
durch den entgegenkommenden Geradeausstrom limitiert wird.

Es zeigt sich, dass sich entlang der BaumschulenstraBe grundsatzlich ein leistungsfahiger
Verkehrsfluss einstellt. Es kann jedoch eine Kapazitatsiiberlastung fiir die Linksabbiegenden der
Kopenicker LandstraBe in die BaumschulenstraBe (KP 3) ausgemacht werden (QSV F). Fiir die
Linksabbiegenden der Siidostallee in die siidliche BaumschulenstraBe (KP 1) wird rein rechne-
risch eine gute Qualitatsstufe von C erreicht. Die veranschlagte Abflusskapazitat von 7/9 (friih/
spat) Kfz pro Umlauf wird in der Realitdt jedoch nicht erreicht - nach Uberpriifung der eige-
nen Videoaufzeichnungen wird deutlich, dass in den Spitzenstunden aufgrund des querenden
Geradeaus-Gegenverkehrs in den meisten Fallen nur 3-4 Fahrzeuge entsprechend der Aufstellldnge
im Knoteninnenbereich pro Umlauf abflieBen kdnnen, was zu den bekannten Riickstausituationen

Richtung Krematorium fiihrt.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung kénnen der Anlage 4 entnom-

men werden.

2.3.6  Parkraumerhebung

ZurAnalyse desKfz- bzw. Pkw-Parkenswurdeim Oktober2023 eine umfangreiche Parkraumerhebung
in zwei Stufen durchgefiihrt. Im Hinblick auf die Fragestellung, ob die Voraussetzungen fiir die
potenzielle Einfilihrung einer Parkraumbewirtschaftung gegeben sind, wurden die Daten der
Parkraumerhebung beziiglich des Parkraumangebots, der Parkraumauslastung sowie der Anteile
der Nutzergruppen (Anwohnende, Beschéaftigte bzw. Berufspendlende, Besuchende bzw. Kundinnen
und Kunden) untersucht. Die dabei verwendete Methodik und die Erhebungsergebnisse werden im
Folgenden erlautert.

Vorgehensweise und Methodik der Parkraumerhebung

Zundchst wurde das bestehende Stellplatzangebot, also die Anzahl der Parkstande im 6ffentlichen
StraBBenraum und auf privaten Sammelanlagen und die dort jeweils geltenden Parkregelungen er-
fasst und dokumentiert (siehe Abbildung 2-24). Es wurde auBerdem erhoben, wie viele Parkstande
wegen Baustellen fiir eine langere Dauer nicht genutzt werden kdnnen, um die Anzahl der zu den
verschiedenen Zeiten jeweils nutzbaren Stellplatze pro StraBenabschnitt ermitteln zu konnen.
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Abbildung 2-24  Stellplatzkapazitdten im ndheren Untersuchungsgebiet BaumschulenstraBe

15 Anzahl privater Stellplatze

In Summe befinden sich demnach rund 1.450 o6ffentlich verfiigbare Parkstdnde innerhalb des
dargestellten Untersuchungsgebiets, davon rund 160 entlang der BaumschulenstraBe zwi-
schen der Sonnenallee [ Siidostallee und der Kopenicker LandstraBe. Hinzu kommen rund 150
Parkmdglichkeiten auf den zwei privaten Parkplatzanlagen der ansédssigen Supermarktketten. Ein
geringer Anteil der 6ffentlichen Stellpldtze ist durch eine zeitliche Nutzungsdauer bzw. ein tem-
pordres Halteverbot beschrankt, acht davon fiir E-Fahrzeuge wahrend des Ladevorgangs.

Im nachsten Schritt wurden die Anzahl der parkenden Fahrzeuge in allen StraBenziigen des
Untersuchungsgebiets sowie die Kennzeichen der parkenden Fahrzeuge fiir die ausgewahlten
StraBen erfasst. Diese Erhebungen fanden jeweils am Wochenende (Samstag und Sonntag) sowie
an einem reprasentativen Werktag (Donnerstag, auBerhalb von Schulferien und Feiertagen) statt.

In den folgenden Zeitrdumen wurde die Anzahl der parkenden Fahrzeuge erfasst:
= Samstag, den 28.10.2023 zu den Zeiten 11:00 Uhr und 20:30 Uhr
= Sonntag, den 29.10.2023 zu den Zeiten 11:00 Uhr und 20:30 Uhr

= Donnerstag, den 16.11.2023 zu den Zeiten 11:00 Uhr und 20:30 Uhr

Die Kennzeichen wurden an den gleichen Tagen erhoben. Sie wurden am Donnerstag und am
Samstag um 02:00 Uhr, 08:00 Uhr, 12:00 Uhr, 16:00 Uhr, 19:00 Uhr und 21:00 Uhr aufgenommen.
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Ergebnisse der Auslastungserhebung

Die Parkraumauslastung stellt das Verhdltnis zwischen den verfligbaren Parkstinden
(Parkraumangebot) und den tatsichlich gezihlten Fahrzeugen (Parkraumbelegung) dar. Die fol-
gende Abbildung 2-25 und Abbildung 2-26 illustrieren den Auslastungsgrad fiir Donnerstag, den
16.11.2023 zu den Erhebungszeitrdumen am Vormittag und am Abend.
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Abbildung 2-25  Parkraumauslastung des Untersuchungsgebiets | Donnerstag, 11:00 Uhr

Bestands- und Konfliktanalyse | 36



Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

Legende
- Parkraumerhebung

Parkraumauslastung
Do 16.11.2023 20:30 Uhr

\ tes, 4 = < 60 % - kein Parkdruck

< 70 % - geringer Parkdruck

70 - 80 % - mittlerer Parkdruck
80 - 90 % - hoher Parkdruck

e 90 - 100 % - sehr hoher
Parkdruck

—— > 100 % - Uberlastung
I__} 1z0-Gebiet
50 100 150, 200 250m. ——

[l [ — Untersuchungsbercich
Eigene Darstellung: Kartengrundlage: © 2023 basemap.de | BKG BaumschulenstraBe

Abbildung 2-26  Parkraumauslastung des Untersuchungsgebiets | Dienstag, 20:30 Uhr

Es wird ersichtlich, dass bereits tagsiiber im GroBteil des Untersuchungsgebiets ein mittlerer
(70 - 80 %) bis sehr hoher (90 - 100 %) Parkdruck herrscht. Nur auf wenigen Erhebungsabschnitten
|asst sich eine Auslastungsgrad von weniger als 70 % ausmachen. StraBenraumabschnitte, welche
aufgrund der Anzahl an parkenden Fahrzeuge Uberlastet sind (< 100%) finden sich im Umkreis
des S-Bahnhofs Baumschulenweg. Fiir die Abendstunden hingegen zeichnet sich fiir das gesamte
Umfeld der BaumschulenstraBe die Uberlastung des vorhandenen Parkraums ab. Aufgrund des
hohen Parkdrucks kommt es zu widerrechtlich abgestellten Fahrzeugen im Seitenraum oder in
Knotenpunktbereichen und infolge dessen zu Behinderungen und Gefahrdungssituationen fiir den
FuB- und Radverkehr. Als weitere Folge konnten im Zuge der gesamten Parkraumerhebung nur
zwei Elektrofahrzeuge an den Parkstdanden mit installierten E-Ladesdulen ausgemacht werden,
wahrend zu den restlichen Erhebungszeitpunkten die Flachen widerrechtlich durch Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotoren belegt wurden.

Die Erhebungsergebnisse am Samstag und Sonntag dhneln sich denen des Werktags. Die dazuge-
horigen Abbildungen sowie eine detaillierte Tabelle zum Auslastungsgrad sind den Anlagen 5-2 bis
Anlage 5-5zu entnehmen. Nachfolgend wird inderTabelle 2-1 das Ergebnis der Parkraumauslastung
fiir das Gesamtuntersuchungsgebiet zu den Erhebungszeitpunkten dargestellt:
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Tabelle 2-1 Parkraumauslastung der 6fftl. zugdnglichen Parkstéande im Umfeld der BaumschulenstraBe
Do, 11:00 Uhr 85
Do, 20:30 Uhr 97
Sa, 11:00 Uhr 83
Sa, 20:30 Uhr 90
So, 11:00 Uhr 89
So, 20:30 Uhr 97

Eine Auslastung von unter 90 % bedeutet in der Regel, dass der Bedarf an Parkraum unter dem
vorhandenen Angebot liegt und somit alle nach einem Parkplatz Suchenden auch im ndheren
Umkreis einen Parkplatz finden kdnnen. Steigt die mittlere Auslastung auf tber 90 %, so ist
davon auszugehen, dass fiir den Parksuchverkehr der (subjektive) Eindruck eines ausgelasteten
StraBenraums entsteht, da die noch freien Parkpldtze nicht unmittelbar einsehbar sind. Um den
Zeitaufwand fiir die Parkplatzsuche zu minimieren bzw. einen langeren Weg zwischen Parkstand
und Ziel zu vermeiden, kann es demzufolge zu sehr beengtem und regelwidrigem Parken in den
jeweiligen Abschnitten kommen.

Die Untersuchung zeigt auf, dass im Gesamtuntersuchungsgebiet tagsiiber eine Spanne von
83 - 89 % Auslastung vorliegt. Dass Sonntags hohere Auslastungswerte zu erwarten sind deckt
sich mit den Erfahrungen, dass die Wohnbevdlkerung der Gebiete vermehrt zu Hause oder ohne das
eigene Fahrzeug verreist zu sein scheint. In der Nacht liegen die Auslastungswerte bei mindestens
90 %. Die erreichten Werte von bis zu 97 % zeigen deutlich, dass der vorhandene Parkraum nahe
an der Uberlastungsgrenze steht. Die erste Voraussetzung fiir eine weiterfiinrende Untersuchung
zu dessen Bewirtschaftungsart ist somit gegeben.

Ergebnisse der Erhebung des Umschlagsgrads / Analyse der Nutzergruppen

Nach der Betrachtung der Parkraumauslastung erfolgt die Differenzierung nach den jewei-
ligen Nutzergruppen. Es wird dabei zwischen Bewohnenden einerseits, Beschaftigten bzw.
Berufspendelnden (gebietsfremden Langzeitparkenden) sowie Kundinnen und Kunden bzw.
Besuchenden (Kurzzeitparkern) andererseits unterschieden. Die Unterscheidung und Zuordnung
zu den Nutzergruppen erfolgt anhand der Parkdauer, die durch den Vergleich der erhobenen
Kennzeichen zu den verschiedenen Erhebungszeiten ermittelt wurde. Wie in Abbildung 2-27
ersichtlich, wird diese Betrachtung durch Kennzeichenerfassung dabei fiir den Fokusbereich

BaumschulenstraBBe vorgenommen.
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Abbildung 2-27  Erhebungsrouten zur Ermittlung des Umschlagsgrads

Folgend wird in der Datenauswertung zwischen den beiden Varianten »Baumschulenstral3e« und
»BaumschulenstraBBe mit angrenzenden SeitenstraBBen« differenziert.

Die Zugehorigkeit zu den verschiedenen Nutzergruppen ist nicht konkret definiert. Besonders die
Unterscheidung zwischen Kurzzeitparkern und gebietsfremden Langzeitparkern, und damit die
errechnete Verteilung, ist stark von der konkreten Definition abhdngig, ab welcher Parkdauer ein
Parkender als Langzeitparker bezeichnet wird.

Die Zugehdorigkeit zu einer Nutzergruppe wird fiir diese Untersuchung wie folgt abgeleitet:

= Anwohnende: Fahrzeuge, die mindestens nachts um 02:00 Uhr erfasst wurden,

= Gebietsfremde Langzeitparkende: Fahrzeuge, die nicht in der Nacht und
werktags an mindestens zwei hintereinanderliegenden Erhebungszeiten zwi-
schen 08:00 Uhr und 21:00 Uhr erfasst wurden (Sonderfall: insgesamt 4
Erfassungszeitraume mit einer Pause dazwischen werden auch als Langzeitparker
gezahlt),

= Kurzzeitparkende: Fahrzeuge, die nur zu einer Erhebungszeit zwischen 08:00
Uhr und 21:00 Uhr erfasst wurden und deren Aufenthalt damit i. d. R. hochstens
vier Stunden betrug.
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Die Ermittlung der nutzerspezifischen Nachfrage trdgt dazu bei, eine mdgliche Konkurrenz
der verschiedenen Nutzergruppen untereinander festzustellen. Hierbei wird ermittelt, welche
Nutzergruppe welchen Anteil der Parkraumnachfrage ausmacht. Ein Indikator fir eine starke
Nutzungskonkurrenz ist hier vor allem ein hoher Anteil gebietsfremder Langzeitparkende (wie
z. B. Beschiftigte), ggf. in Kombination mit einem hohen Anteil von Kurzzeitparkende (wie z. B.
Kund:innen).

Umschlagsgrad werktags und Samstag

In der folgenden Abbildung 2-28 und Abbildung 2-29 sind die Anteile der jeweiligen Nutzergruppen
fir die BaumschulenstraBe ohne angrenzende SeitenstraBen an der tageszeitabhdngigen
Gesamtauslastung fiir einen Werktag und Samstags dargestellt. Hierbei beziehen sich die Anteile
jeweils auf den genutzten Parkraum. 100 % entsprechen dem gesamten Parkraumangebot.

Auslastung je Nutzergruppe | BaumschulenstraBe, Werktag

Kurzzeitparker
m gebietsfremde

Langzeitparker
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Abbildung 2-28  Ermittlung der Nutzergruppen, Donnerstag

Aus der Darstellung ist zu entnehmen, dass werktags zwischen 08:00 - 19:00 Uhr Anwohnende der
umliegenden Wohnquartiere weiterhin den GroBteil der Parkenden entlang der Baumschulenstral3e
ausmachen. Als zweitstarkste Nutzergruppe sind mit bis zu 30 % der Parkenden gebietsfremde
Langzeitparkende auszumachen. Dies |dsst auf eine hohe Quote an Pendelnde schlieBen, welche
mit dem Fahrzeug zur Arbeit fahren und fiir die Arbeitsdauer das Fahrzeug vor Ort abstellen. Mit
maximal 16 % verbleibt entsprechend nur ein geringer Anteil der verfligbaren Parkstdnde fiir
Kurzzeitparkende, bzw. Kundinnen und Kunden der GeschaftsstraBBe. AuBBerhalb der Tageszeiten
wird der Parkraum ausschlieBlich durch Anwohnende genutzt.
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Auslastung je Nutzergruppe | BaumschulenstraBe, Wochenende
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Abbildung 2-29  Ermittlung der Nutzergruppen, Samstag

In der Erhebung am Wochenende kann - analog zur Auslastungserhebung - ein hoherer Anteil an
Anwohnenden ausgemacht werden. Der Anteil an gebietsfremden Langzeitparkenden sinkt, ist mit
14 - 21 % zwischen 08:00 - 16:00 Uhr jedoch weiterhin zweithaufigste Nutzergruppe. Kund:innen
der anliegenden Geschafte machen in diesem Zeitraum lediglich 12 - 15 % aus.

Wird der Untersuchungsraum auf die BaumschulenstraBe und deren SeitenstraBen erweitert,
erhdht sich entsprechend der Anteil an Anwohnenden. Die Ergebnisse aller Zahlzeiten fiir den
Werktag und den Samstag sind tabellarisch und grafisch in Anlage 5-6 bis Anlage 5-11 hinterlegt.

Erfassung der Liefer- und Ladevorgange in der BaumschulenstraB3e

Im Zuge mehrerer Ortsbegehungen wurde in den fir den Wirtschaftsverkehr typischen
Anlieferungszeiten zwischen 09:00 - 11:00 Uhr und 14:00 - 15:00 Uhr das Liefer- und damit
verbundene Parkverhalten der angrenzenden Gewerbetreibenden beobachtet. Demnach konn-
ten Transporter als Uberwiegender Fahrzeugtyp fiir die Anlieferung der diversen Warengruppen
ausgemacht werden. Fiir die zwei groBen Lebensmitteleinzelhandelsgeschifte (Edeka, Lidl) er-
folgt die Be- und Entladung auf dem jeweiligen Betriebsgeldande. GemaB des Standortkonzepts
BaumschulenstraBe benétigen die zwei ansédssigen Drogerieméarkte (DM, Rossmann) eine
Anlieferung per Lastkraftwagen mit hoherer Nutzlast (> 7,5 t), diese erfolgt an zwei Tagen pro
Woche.
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Aufgrund des hohen Auslastungsgrads der vorhandenen Parkstinde in der Baumschulenstral3e
erfolgt ein GroBteil der Anlieferungen durch ein Parken in zweiter Reihe (siehe Abbildung 2-30).
Insbesondere im Zentrumsbereich zwischen der Frauenlobstra3e und der Képenicker LandstraBBe
fiihrt dies zu einer einstreifigen Fiihrung des Kfz-Verkehrs. Entsprechend der Bedarfe fiir den
Wirtschaftsverkehr ist in der nachfolgenden Neugestaltung der GeschaftsstraBe auf ein ausrei-
chendes MaB3 an Parkmdglichkeiten zu achten. Angesichts der Dichte an Geschaften sind - falls
realisierbar - Lieferzonen von idealerweise 15 m, mindestens jedoch 10 m Lange zu errichten. Um
Nutzungskonflikte mit der Anwohnerschaft zu minimieren, kénnen diese als temporare Lieferzonen
ausgewiesen werden.

Abbildung 2-30 Parken in zweiter Reihe durch Wirtschaftsverkehr

Zusammenfassung Parkraumerhebung

Die Betrachtung der Parkraumauslastung ergibt, dass die erste Voraussetzung zur Einrichtung von
Parkraumbewirtschaftungszonen - die sich in dem Auslastungsgrad widerspiegelt - innerhalb des
Untersuchungsgebietserfiilltist. Demnach dienenals Orientierung fiir eine verkehrliche Begriindung
hierbei die Erfahrungswerte von einer durchschnittlichen Parkraumauslastung von 90 %. sowie
ein durchschnittlicher Anteil an gebietsfremden Langzeitparkern von 20 % bzw. 25 %. Angesichts
eines Anteils von bis zu 30 % an Langzeitparkern ist die zweite Voraussetzung ebenfalls gegeben.
Da der Untersuchungsraum im Zuge dieser Verkehrsuntersuchung nur einen Teil des Ortsteils
Baumschulenweg abdeckt, sind durch die verantwortlichen Verwaltungsstellen weiterfiihrende
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Parkraumuntersuchungen zur Priifung der Einrichtung von Parkraumbewirtschaftungszonen an-
zustolBen.

2.4  Unfallanalyse

Folgend wird eine Analyse der polizeilichen Unfalldaten aus dem Untersuchungsgebiet vorge-
nommen. Die folgende Abbildung 2-31 zeigt die erfassten Unfélle differenziert nach Unfallarten
sowie die statistisch signifikanten Unfallhdufungsstellen im nérdlichen Teil des LZQ-Gebiets.
Als Haufungsstelle gelten gemaB der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und
Umwelt (SenMVKU) Orte, an denen

= 3 Unfdlle mit schwerem Personenschaden oder getdteten Personen in drei
Jahren oder

= 5 Unfille mit mindestens leichtem Personenschaden in 3 Jahren oder

= 5 gleichartige Unfélle innerhalb eines Jahres aufgetreten sind.

Unfallanalyse Ortsteil Planterwald

P p

&° \
Legende
Unfallorte 2020-2022 im LZQ-Gebiet
Unfallfolgen
Unfall mit Schwerverletzten .
Unfall mit Leichtverletzten [ ]
Unfalltypen
Unfalltyp 1: Fahrunfall [ ]

Unfalltyp 2: Abbiege-Unfall

Unfalltyp 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall [ ]
Unfalltyp 4: Uberschreiten-Unfall

Unfalltyp 5: Unfall durch ruhenden Verkehr [ ]
Unfalltyp 6: Unfall im Ldngsverkehr

Unfalltyp 7: Sonstige Unfall [ )

Bereiche

rl
la

LZQ-Gebiet

Untersuchungsbereich BaumschulenstraBe

0o

Unfallhdufungspunkte

0 250 500 750 m

\ . & 7/
© eigene Darstellung | Datengrundlage: Unfallatlas Deutschland - Statistsische Amter des Bundesund der Lander dI-de/by-2-0 | Kartengrundlage: © basemap.de | BKG September 2023

Abbildung 2-31  Unfalldlle und Unfallhdufungsstellen 2022 - 2022 im nordlichen LZQ-Gebiet | Gesamt
Im Ortsteil Planterwald kénnen insbesondere an den verkehrsbelasteten Kreuzungsstellen der

Kopenicker LandstraBe sowie entlang des Dammwegs Unfallhdufungsstellen (UHS) ausgemacht
werden. Auffallig ist ebenso die Neue Krugallee, auf der es zwischen dem Dammweg und der

Bestands- und Konfliktanalyse | 43



Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

Bulgarischen StraBe auf relativ kurzer Strecke mehrere UHS auftreten. Unfalle, die durch Ab-
und Einbiegende Fahrzeuge verursacht werden, stellen den GroBteil an Unfalltypen dar. Eine
detaillierte Ansicht der UHS ist der Anlage 6 zu entnehmen. Im Hinblick auf die schwéacheren
Verkehrsteilnehmenden sind folgend flir den gleichen Betrachtungszeitraum Unfalle mit FuB3- und
Radverkehrsbeteiligung herausgestellt.
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Abbildung 2-32  Unfalldlle und Unfallhdufungsstellen 2022 - 2022 im nérdlichen LZQ-Gebiet | FuB und Rad

Es wird deutlich, dass in Planterwald der Dammweg als auch die Neue Krugallee die Schwerpunkte
fur Unfdlle mit FuB- und Radverkehrsbeteiligung sind. Hier gilt es in weiteren Schritten die
Verkehrsfiihrungen als auch die Kreuzungsbereiche eindeutig und sicher zu gestalten.

Unfallanalyse Ortsteil Baumschulenweg mit Fokusbereich BaumschulenstraBBe

Weiterfiihrend sind in Abbildung 2-33 Unfalle samtlicher Unfalltypen fir die Baumschulenstral3e
und der angrenzenden Gebiete dargestellt. Demnach stellt nahezu jeder Kreuzungspunkt der
GeschaftsstraBe einen Unfallhdufungspunkt dar. Neben den statistisch erwartbaren Unfallorten
an den groBeren, verkehrsbelasteten Knotenpunkten der Sonnenallee und Képenicker Landstral3e
gibt die Abbildung auch Aufschluss liber kleinere, unfallbelastete Kreuzungen. Demnach ist in der
folgenden MaBnahmenerarbeitung ein Fokus auf die Kreuzungen KiefholzstraBe | MosischstraBe,
Kopenicker LandstraBe [ Rodelberger Weg, die FuBgangerfurt der BaumschulenstraBe auf Hohe
der Volkshochschule als auch der Streckenabschnitt der BaumschulenstraBe im Bereich der

S-Bahnunterflihrung zu legen.
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Abbildung 2-33  Unfalldlle und Unfallhdufungsstellen 2022 - 2022 im nérdlichen LZQ-Gebiet | Gesamt

Der differenzierte Blick auf die nachfolgende Unfallkarte mit Beteiligung von FuBB- und Radverkehr
untermauert die Notwendigkeit, an den oben genannten Verkehrsraumen die Rahmenbedingungen
fiir zu FuB gehende und Radfahrende zu verbessern. Insbesondere das Umfeld des S-Bahnhofs
Baumschulenweg stellt eine schwerwiegende Unfallhdufungsstelle fiir die schwachsten
Verkehrsteilnehmenden dar. Samtliche Unfallhdufungsstellen befinden sich an Knotenpunkten
oder Streckenabschnitten des libergeordneten StraBennetzes des Landes Berlin. Zu erarbeitende
MaBnahmen sind im Einvernehmen des Bezirksamtes und der Senatsverwaltung fiir Mobilitat,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt zu erarbeiten.
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Abbildung 2-34  Unfalldlle und Unfallhdufungsstellen 2022 - 2022 im nérdlichen LZQ-Gebiet | FuB und Rad

2.5 Klima, Larm- und Schadstoffemissionen
Thermische Belastung

Die thermische Situation in Abbildung 2-35 istaufden bebauten Flachen des Untersuchungsgebiets
uberwiegend als weniger glinstig bis unglinstig einzuordnen. Insbesondere entlang des zentralen
Geschaftsbereich der BaumschulenstraBe kommt es aufgrund des hohen Versiegelungsgrads zu
kritschen, hitzebelasteten Siedlungs- und Aufenthaltsbereichen. Um die thermische Belastung
angesichts zu erwartender Temperatursteigerungen durch den Klimawandel abzumildern, ist im
Sinne einer stadtklimagerechten Entwicklung die Errichtung von zusatzlichen Griinanlagen ge-
boten. Im Kontrast zu warmespeichernden Baumaterialien kiihlen diese nachts deutlich schnel-
ler ab und tragen zu einer besseren Versickerung als auch Luftreinhaltung bei. Zudem kommt
den umliegenden Griin- und Freiflachen an den Randern des Untersuchungsgebiets eine hohe
Schutzwiirdigkeit zu.
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Abbildung 2-35 Thermische Situation

Luftbelastung

GemaB der 2023 erhobenen Verkehrsmengen im Fokusbereich der BaumschulenstraB3e illust-
riert Abbildung 2-36 die bestehende Luftbelastung durch verkehrsbedingte Feinstaubemissionen
(PM10) und Stickstoffdioxid (NO2). Das hohe tdgliche Kfz-Aufkommen schldgt sich demnach in
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einer maBigen Belastung auf der BaumschulenstraBBe und der Kdpenicker LandstraB3e nieder, wel-

che bei langfristiger Einwirkung zu schadigenden Auswirkungen der Gesundheit fiihren kénnen.
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Abbildung 2-36  Luftbelastung

Larmbelastung

Folgend wird der verkehrsbedingte Larm als bedeutender Indikator fiir weitreichende Auswirkungen
auf die Gesundheit dargestellt. Wahrend die Schwelle zu gesundheitsgefdhrenden Emissionen
noch strittig sind, setzt das Bundesverwaltungsgericht diese auf 60 dB(A) nachts und 70 dB(A)
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tags an. Die Bezeichnung dB(A) beschreibt dabei einen gemittelten Dauerschallpegel in der
Einheit Dezibel. Die Abbildung 2-37 und Abbildung 2-38 stellen die bestehenden verkehrsbeding-
ten Emissionsbelastungen an der nachstgelegenen Bebauung fiir die Zeitraum von 06:00 - 22:00

Uhr sowie 22:00 - 06:00 Uhr dar.

Am Treptower Park|

Eigene Darstellung: Kartengrundlage: © 2023 basemap.de | BKG | Datengrundlage: Umweltatlas Berlin / StraBen- und Schienenverkehrslarm

Legende
StraBen- und Schienenverkehrslarm (Tag)
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Abbildung 2-37  Ldrmbelastung 06:00 - 22:00 Uhr

Bestands- und Konfliktanalyse | 49



Verkehrsuntersuchung

fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

p

Eigene Darstellung: Kartengrundlage: © 2023 basemap.de / BKG | Datengrundlage: Umweltatlas Berlin / StraBen- und Schienenverkehrslarm
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Abbildung 2-38 Lirmbelastung 22:00 - 06:00 Uhr

In der Betrachtung beider Larmkarten wird deutlich, dass die Verkehrsbelastung der Képenicker
LandstraBe und der BaumschulenstraBe zu hohen Larmbelastungen des angrenzenden
StraBenraumes fiihrt. Der tagsiiber resultierende Larmpegel von 75 - 80 dB(A) verhindert die fiir

die GeschaftsstraBe gewlinschte Aufenthaltsqualitdt grundlegend, wobei auch nachts mit lber
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70 - 75 dB(A) die Maximalwerte fiir eine erholsamem Schlaf liberschritten werden. Einfluss auf
die Larmbelastung hat neben der hohen Verkehrsmenge an sich hat dabei auch der relativ hohe
Schwerverkehrsanteil von bis zu 6 % entlang der BaumschulenstraBe.

2.6  Problemlagen, Herausforderungen, Chancen

Das Fordergebiet BaumschulenstraBe - Kopenicker LandstraBe stellt sich mit zahlreichen zum Teil
komplexen Konflikt- und Problemlagen, aber auch mit Chancen und Potenzialen dar. Die umfang-
reichen Analysen zeigen im Ergebnis insbesondere im ndheren Umfeld der BaumschulenstraBBe
einen Entwicklungs- und Anpassungsbedarf. Fiir das erweiterte Untersuchungsgebiet der bei-
den Ortsteile Baumschulenweg und Planterwald illustriert zundchst die folgende Abbildung 2-39
die Konfliktpunkte der einzelnen Themenfelder, welche die Grundlage fiir die darauffolgende
MaBnahmenfindung bilden. Die Konfliktpunkte entstammen dabei zum einen der Bestandsanalyse
als auch den Hinweisen, die im Zuge der Beteiligungsformate aufgenommen werden konnten.
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Abbildung 2-39  Konfliktplan LZQ-Gebiet

Es wird deutlich, dass der Kfz-Verkehr im Umfeld der BaumschulenstraBe zu erheblichen
Belastungen fiirdie Anwohnerschaft und die Nutzenden der GeschaftsstraBe fiihrt. Neben dem liber-
ortlichen Durchgangsverkehr entlang der BaumschulenstraB3e finden sich auch innerhalb der umlie-
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genden Wohngebiete Umgehungsrouten, welche zur Umfahrung von singalisierten Knotenpunkten
genutzt werden. Hierzu zahlen der Rodelbergweg - GlanzstraBe (unterstiitzt durch eine liberbreite
Fahrbahn, die zu Geschwindigkeitsiiberschreitungen fiihrt), die EkkehardstraBe - MosischstraB3e
als auch die RinkartstraBBe - Heidekampweg. Angesichts der Schutzbediirftigkeit hinsichtlich der
Larm- und Schadstoffbelastung als auch der Verkehrssicherheit sind hier verkehrsberuhigende,
bzw. -lenkende MaBnahmen zu entwickeln. Um die Nutzung der Umgehungsroute entlang der
Stidostallee - Rixdorfer Strae zu férdern, ist u.a. eine Anpassung der Signalisierungkonzepte
fiir die betreffenden Knotenpunkte durch die zustéandigen Verwaltungsstellen der SenMVKU zu
priifen.

Aufgrund des hohen Parkdrucks flir den ruhenden Verkehr kommt es in den Wohngebieten der
BaumschulenstraBe zu Belastungen fiir den FuB- und Radverkehr. Neben Falschparkenden in
Kreuzungsbereichen stellen teils auf dem Gehweg parkende Fahrzeuge Einschrankungen dar. Fiir
den Lieferverkehr in der BaumschulenstraBBe und KiefholzstraBBe sind kiinftig Liefer- und Ladezonen

einzurichten, um das Parken in zweiter Reihe zu reduzieren.

Fiir den Radverkehr sind die Errichtung, bzw. der Ausbau von bestehenden Anlagen zu priifen. Hohe
Prioritatbesitzendabeidie BaumschulenstraBBe,der AbschnittderSonnenallee und die KietholzstraBBe
nordlich wie sidlich der BaumschulenstraBe. Da es an den S-Bahnhofen Baumschulenweg und
Planterwald und Zugangsorten in den Planterwald an Radabstellmdglichkeiten in ausreichender
Anzahl als auch in qualitativer Form (Wetterschutz, Sicherheit) fehlt, sind kommt es zu regelwid-

rigem Parken.

Fiir den FuBverkehr sind zum einen die Knotenpunktbereiche hinsichtlich der Barrierefreiheit
und Verkehrssicherheit umzugestalten. Aufgrund teils langerer Streckenabschnitte ohne
Querungsmdoglichkeit kommt es zudem zu einer hohen Trennwirkung, welche zu FuB3 Gehende
entweder einen Umweg auferlegt oder zu teils risikoreicher Querung der Fahrbahn fiihrt.
Grundsatzlich ist an allen Unfallhdufungsstellen zu priifen, wie durch bauliche oder organisatori-
sche MaBBnahmen die Sicherheit verbessert werden kann.

Fokusbereich Baumschulenstral3e

In der folgenden Abbildung 2-40 sind die bestehenden Konfliktpunkte fiir den Fokusbereich der
BaumschulenstraB3e dargestellt. Wie bereits in den vorangegangenen Kapiteln der Bestandsanalyse
festgestellt, wird die zentrale GeschaftsstraBe sowie die umliegenden WohnstralBen von orts-
fremden Durchgangsverkehren belastet, welcher in Kombination mit der vorherrschenden
Verkehrsfiihrung und der momentanen StraBenraumaufteilung zu Unfallpotentialen sowie Larm-
und Schadstoffbelastungen flihrt. Abstellmdglichen fiir den Rad- und Lieferverkehr sind in entlang
der Geschaftsmeile nahezu nicht vorhanden, wahrend der motorisierten Individualverkehr (MIV)
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aufgrund der Parkraumnachfrage und gebietsfremder Langzeitparker unter groBem Druck steht.
Den groBten Nachteil tragt hierdurch in Summe der FuBverkehr, welcher die BaumschulenstraBBe
als emissionsbelasteten und tendenziell gefahrlichen Ort statt als attraktives Quartierszentrum
mit Aufenthaltsqualitat wahrnimmt. In der folgenden MaBnahmenerarbeitung sollte folglich der
Fokus auf die schwachsten Verkehrsteilnehmer und eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs gelegt
werden.
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Abbildung 2-40 Konfliktplan BaumschulenstraBBe
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3  Konzeptentwicklung

Im folgenden Kapitel werden die Ergebnisse des entwickelten MaBnahmenkonzepts darge-
stellt und erldutert. Die Erarbeitung erfolgte auf Basis der vorangegangenen Bestands- und
Konfliktanalyse sowie den Ergebnissen aus der Offentlichkeitsbeteiligung (siehe Kapitel 1.3).
Zundchst werden Leitziele formuliert, welche maBgebend fiir die Ableitung konkre-
ter Schwerpunkte im MaBnahmenkonzept sind. AnschlieBend werden fiir das erweiterte
Untersuchungsgebiet MaBnahmen zur Verkehrsfiihrung als auch bauliche wie organisatorische
(betriebliche) MaBnahmen aufgezeigt. Hiernach erfolgt eine ausfiihrliche Variantenuntersuchung
zur Neugestaltung des Fokusbereichs bzw. der BaumschulenstraBe, die in einer tiefergehenden
Erdrterung der Vorzugsvariante miindet.

3.1 MaBnahmenvorschldge der Anwohner:innen/Initiativen

Aus dem Treffen mit den Akteuren der BaumschulenstraBe im Zuge der Verkehrsuntersuchung
(Kiezspaziergang, Infostand, Gesprach mit Gewerbetreibenden) als auch aus den im Rahmen der
Erarbeitung des ISEK durchgefiihrten Beteiligungsprozesse'? im Sommer 2020 ergaben sich be-
reits konkrete MaBnahmenvorschlage, welche im hier vorliegenden Konzept gepriift und groBten-
teils Berlicksichtigung gefunden haben. Zentrale MaBnahmenvorschldge sind u.a.:

= Erhdhung der Aufenthaltsqualitat fiir den FuBBverkehr durch Flachenumnutzung
auf der Baumschulenstral3e

= Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den FuBverkehr durch Schaffung von eng-
maschigen, sicheren Querungsmaglichkeiten

= Errichtung von Radverkehrsanlagen auf der Baumschulen-, der Kiefholz- und
der Képenicker LandstraBBe

= Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der BaumschulenstraBe und
Umgebung, Fahrstreifenreduzierung auf der BaumschulenstraBe fiir den Kfz-
Verkehr

= Durchgéngig Tempo 30 auf der BaumschulenstraB3e

12 Planergemeinschaft fiir Stadt und Raum eG: Auswertung Beteiligungsprozess im Rahmen des ISEK BaumschulenstraBe - Kdpenicker LandstraBBe
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3.2  Leitbildentwicklung

Auf Grundlage der identifizierten Probleme, Mangel und Defizite und unter Beriicksichtigung
der gesammelten Hinweise wurden konkrete Zielstellungen bzw. Leitbilder definiert (siehe
Abbildung 3-1):

Unter dem libergeordneten Ziel, die BaumschulenstraBe zu einer attraktiven und lebendigen
Quartiersachse und GeschaftsstraBe mit Raum fiir sichere und nachhaltige Mobilitdt werden zu
lassen, wurden fiir die unterschiedlichen Verkehrsarten und Elemente der StraBenraumgestaltung
fuir den Ortsteil Baumschulenweg und die Baumschulenstral3e folgende Leitbilder entwickelt.

= Qualitatsvoll gestalteter StraBenraum der Baumschulenstral3e bietet Raum fiir
verschiedene Nutzungsangebote

= Durchgangsverkehr(insbesondere Schwerverkehr) wirdinderBaumschulenstraBBe
reduziert und in den NebenstraB3en verhindert

= ZufuBgehen ist in der BaumschulenstraBe / in Baumschulenweg komfortabel,
barrierefrei und sicher

= Baumschulenweg ist sicher und komfortabel flir den Radverkehr
= Liefern und Laden passiert in Baumschulenweg ohne Stress und ohne Gefahr

= Klimaorientierte StraBenraumgestaltung schafft Aufenthaltsqualitdt und tragt

zum Klimaschutz bei.

Die Zielstellungen bilden die Grundlage fiir eine klare Vision und strategische Ausrichtung fir
die Umgestaltung der BaumschulenstraB3e. Sie dienen als Orientierung flir Entscheidungen und
sorgen dafiir, dass alle vorgeschlagenen MaBnahmen im Einklang miteinander und in einem ge-
fassten Rahmen stehen.

Die folgende Abbildung 3-1 fasst die Leitbilder zusammen.
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Abbildung 3-1 Leitbilder BaumschulenstraBe

3.3  MaBnahmen fiir das erweiterte Untersuchungsgebiet

Im Folgenden werden die MaBnahmen fiir das weitere Untersuchungsgebiet bzw. LZQ-Gebiet ge-
gliedert nach MaBnahmenschwerpunkten beschrieben und dargestellt. MaBnahmen, welche den
Fokusbereich und damit die BaumschulenstraBe im Zuge des Entwurfs im Detail betreffen, werden
im nachfolgenden Kapitel 3.4 erlautert.
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3.3.1 MaBnahmen FuB- und Radverkehr
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MaBnahmen FuBverkehr

Um sowohl den Komfort als auch die Sicherheit fiir die ZufuBgehenden an signalisierten
Knotenpunkten zu erhéhen, wird entlang der BaumschulenstraBBe und der Képenicker LandstraBBe
die Priifung zur Anpassung der Lichtsingalisierungskonzepte empfohlen. Dabei ist die Ldnge der
Griinzeiten mit den zustdndigen Personen der Senatsabteilung IV (Verkehrsmanagement) abzu-
wagen, und damit zu entscheiden, an welchen Stellen der Verkehrsfluss des FuBverkehrs dem des
Kfz-Verkehrs libergeordnet werden kann. Um die Freiraumachse des Stadtteilzentrums zu starken
und die Trennwirkung der BaumschulenstraBBe zu reduzieren, wird eine Erhéhung der Griinzeiten
fiir den FuBverkehr insbesondere zwischen der Sonnenallee - Siidostallee und der Képenicker

Landstra3e empfohlen.

Fiir Querungsbedarfe innerhalb der Wohnquartiere im Planterwald und Baumschulenweg wird
zudem angeraten, mit Hilfe von einzelnen Halteverboten oder auch (zunachst markierten, spa-
ter baulichen) Gehwegvorstreckungen auf Streckenabschnitten flir ein zusammenhangendes
Wegenetz zu sorgen. An jedem der kiinftigen als auch bestehenden Knotenpunktbereichen ist
unter Berticksichtigung aller Gruppen wie z.B. Kindern und Senioren auf eine barrierefreie und
tibersichtliche Gestaltung (gemaB der Ausfiihrungsvorschriften fiir Geh- und Radwege) zu ach-
ten. Angesichts der bereitzustellenden Finanzmittel sowie der bestehenden Einsparungszwange
im Berliner Haushalt ist eine Umsetzungspriorisierung notwendig. Entsprechend der in Kapitel 2.1
ermittelten Hauptwegeverbindungen sind folglich zuvorderst die Querungsbereiche entlang der
Freiraumachse zwischen der Sonnenblumen-Grundschule und der Schule am Kampgraben als auch

entlang der Hauptverkehrsachsen in der Baumschulen- und Képenicker Landstral3e zu verbessern.

Neben der Fortbewegung und dem Queren von StraBen an sich ist auch in den Bereichen
Aufenhaltsqualitat und Naherholung der FuBverkehr zu férdern. Unter Beriicksichtigung der an-
grenzenden Griinanlagen im Norden als auch Siiden des Untersuchungsgebiets ist entlang des
Heidekampgrabens und des Britzer Zweigkanals die Errichtung einer qualitativen Beleuchtung
empfohlen. Fir das Ufergelande des Britzer Zweigkanals befindet sich zum Zeitpunkt dieser
Verkehrsuntersuchung eine Machbarkeitsstudie zur Qualifizierung des Uferweges in Erarbeitung.
Um den 6ffentlichen Raum aufzuwerten und der Offentlichkeit in vielen Fillen erst zuganglich
zu machen, ist die Bereitstellung von Banken entlang der wichtigsten FuBwegeverbindungen eine
zusatzliche MaBnahme. Als Mobilitatsverstarker fiir nicht nur dltere Menschen schaffen sie Orte
der Zusammenkunft und des Verweilens und sind entsprechend der in der MaBBnahmenkarte ver-
orteten Positionen durch das Bezirksamt bereitzustellen. Zuletzt sind die Hauptwegeverbindungen
fiir den FuB- und Radverkehr zu wichtigen Orten der Naherholung als auch zu den jeweiligen
Quartierszentren durch eine ausreichende Anzahl an Wegweisern zu férdern.
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MaBnahmen Radverkehr

Um die Attraktivitat des Radverkehrs zu steigern, sind an zentralen Orten wie Spielpldtzen, Schulen,
Geschaften, aber auch vor Wohnanlagen Radabstellanlagen zu errichten. Dabei ist neben einfa-
chen Fahrradbiigeln insbesondere an den Umsteigepunkten des 6ffentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) auf ein ausreichendes MaB an sicheren und tiberdachten Abstellmdglichkeiten zu achten,
um mit der vermehrten Nutzung aus Rad und OPNV eine umweltfreundliche Verkehrsmittelwahl
zu fordern. Als weitere Neuerung der »Shared Mobility« besteht zudem die Mdglichkeit, bei
Besorgungsfahrten mit mittelschwerem Waren das eigene Fahrzeug durch ein ausleihbares
Lastenrad zu ersetzen. Der Einsatz von dieser Art von Bike-Sharing erfolgt stationdr an zentralen
Orten in der Nachbarschaft.

Neben einem ausreichenden MaB an Radabstellanalgen dient insbesondere der Ausbau und
die Qualifizierung von Radverkehrsanlagen als wichtiger Beitrag zur Verkehrswende. Mit hoher
Prioridt ist dabei die BaumschulenstraBe im Zuge des Neuentwurfs fiir den Radverkehr kom-
fortabler und sicherer zu gestalten. Durch bislang fehlende Radverkehrsinfrastruktur ist in wei-
terfiihrend durch die SenMVKU eine Machbarkeitsstudie fiir den Liickenschluss zwischen dem
Knotenpunkt BaumschulenstraBe / Sonnenallee - Siidostallee und der Sonnenallee nordlich des
Heidekampgrabens anzustreben. Angesichts der KiefholzstraB3e als Teil der Radvorrangnetzes ist
auch hier zwischen der Kiefholzbriicke und der Kreuzung MosischstraB3e die Errichtung eines beid-
seitigen Radfahrstreifens tiefergehend zu priifen. Da die Errichtung eines Radfahrstreifens oder
Radweges aufgrund der geringen Querschnittsbreite der KiefholzstraBe nérdlich der MosischstraBBe
nicht umzusetzen ist, stellen Piktogramme auf der Fahrbahn eine der wenigen Moglichkeiten dar ein
Bewusstsein fiir die Mischnutzung des Verkehrs zu schaffen. Es zeigt sich, dass Piktogrammketten
eine MaBnahme sind um die Aufmerksamkeit wie Akzeptanz der Kfz-Fahrenden zu erhéhen, die
Interaktionen angenehmer zu gestalten und so die Sicherheit zu erhohen’3.

Um die Attraktivitat fiir den Radverkehrs auf wichtigen Fahrradrouten zu erhohen und auf die
mangelhafte Gestaltungsmoglichkeit entlang der KiefholzstraBBe einzugehen, wird zudem die
Errichtung einer FahrradstraBe auf der Eichbuschallee angeregt. Diese kann als solche durch den
Bezirk ausgewiesen werden, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder als sol-
che zukiinftig zu erwarten ist. Angesichts des nur ungeniigend dimensionierten Radwegs von ca.
1,00 m Breite auf dem parallel verlaufenden Dammweg und der damit verbundenen Unfallgefahr
stellt die Eichbuschallee als vornehmliche ErschlieBungsstraBBe zwischen der KiefholzstraBe und
dem Planterwald eine potentielle Strecke dar, den Radverkehr sicher durch das Fordergebiet zu
fiihren. Gemal des Berliner Leitfadens fir die Umsetzung von FahrradstraB3en in Berlin ist in einem
nachsten Schritt zundchst eine Verkehrserhebung zur Feststellung der Verkehrsmittelart durchzu-

13 BeraiscHe UniversiTAr WupperTaL € TechniscHE UNiversiTAT Drespen [Hrse.]: Radfahren bei geengten Verhiltnissen - Wirkung von Piktogrammen und
Hinweisschildern auf Fahrverhalten und Verkehrssicherheit | Wuppertal, 2021
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fiihren, auf dessen Basis die weiterfiihrende Argumentation zur Anordnung einer FahrradstraBBe
aufgebaut werden kann'4,

3.3.2 MaBnahmen Schulwegsicherheit

Als separaten MaBnahmenschwerpunkt stellt die folgende Abbildung 3-3 die erarbeiteten
MaBnahmen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit innerhalb des Férdergebiets dar. Demnach sind
zundchst - wie bereits im vorangegangenen Kapitel erlautert - die Querungsstellen der Hauptroute
fuir Schiiler durch Gehwegvorstreckungen mit Pollern zu sichern. Um die Aufmerksamkeit der
Kfz-Flihrenden im Umkreis der Schulen zu erhohen und die Geschwindigkeit zu senken, konnen
Plateauaufplasterung in Form von z.B. Fahrbahnschwellen und punktuelle Fahrbahneinengungen im
Umkreis der Schulzonen helfen. Fahrbahnverschwenkungen in der KiefholzstraBBe, dem Heidemiihler
Weg und der FrauenlobstraBBe mittels alternierender Parkstande oder StraBenbegriinung unter-
stlitzen die angedachte Geschwindigkeitsanordnung. In Folge der regelmaBig Chaos verursachen-
den Hol- und Bringeverkehre zu Schulbeginn- und Ende (»Elterntaxi«), wird zu einem generellen
Halteverbot in der Ndhe der Schule am Heidekampgraben geraten. Eltern, deren Kinder trotz des
festen Einzugsbereiches per Fahrzeug zur Schule gebracht werden, erhalten stattdessen auf der
stidlichen BaumschulenstraBe (fiir die Sonnenblumengrundschule), bzw. auf der KiefholzstraBe
(fiir die Schule am Heidekampgraben) mehrere temporére Parkstidnde, die ein sicheres Absetzen
der Kinder ohne die Gefdhrdung anderer Schiiler:innen bieten.

14 SENATSVERWALTUNG FUR MoBILITAT, VERKEHR, KumascHutz uno Umwett (HRsc.): Umsetzung von FahrradstraBen in Berlin - Leitfaden, Kap. 2.3.1 | Berlin, April
2020
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Abbildung 3-3  MaBnahmenkarte Schulwegsicherheit
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3.3.3 MaBnahmen Kfz-Verkehr

In dem MaBnahmenpaket fiir den Kfz-Verkehr stellt die folgende Abbildung 3-4 zundchst die
MaBnahmen zur Reduzierung der Durchgangsverkehre auf der BaumschulenstraBe und innerhalb
der Wohnquartiere vor. Um die urspriinglich angedachte Fiihrung der Verkehrsstrome zwischen
der Minna-Todenhagen-Briicke und der A113 zu stérken, ist an den Lichtsignalanlagen entlang
der gewlinschten Umgehungsroute eine Anpassung der Signalisierungskonzepte erforderlich. Da
kiinftig die Stidostallee und weiterfiihrend die Rixdorfer Stra3e die Bedeutung einer libergeord-
neten StraBenverbindung besitzt (siehe Abbildung 2-18), besteht an der vormals libergeordneten
BaumschulenstraBe sowie der Képenicker LandstraBe nicht mehr die Notwendigkeit, den dort
flieBenden Verkehr zu bevorrechtigen. Vielmehr ist - unter Beachtung der Leistungsfahigkeiten
aller Verkehrsstrome - kiinftig die Kapazitat der Abbiegeverkehre zugunsten der Umgehungsroute
zu erhohen.

Fiir die Verhinderung des Durchgangsverkehrs in den Wohnquartieren nordlich und siidlich der
BaumschulenstraBe ist die Errichtung von verschiedenen EinbahnstraBen vorgesehen. Mittels der
Einfahrtsverbote an den aufgezeigten Stellen wird gebietsfremder Verkehr aus den schutzbeddirf-
tigen Gebieten unterbunden, wobei Anwohnende unter Aufwendung von nur kleinen Umwegen
weiterhin den StraBenraum erreichen kdnnen. Erfahrungen in Pankow konnten aufzeigen, dass
so bis zu 50 % des Kfz-Aufkommens mittels verkehrsfiihrender MaBnahmen verhindert wer-
den kann's. Hohe Prioritdt in der Umsetzung besitzt dabei der Rodelbergweg - GlanzstraBe als
auch die RinkartstraBe - Heidekampweg, welche laut Anwohnenden im besonderem Mafe von
Durchgangsverkehren belastet sind.

15 Bezirksamt Pankow von Berlin: Kiezblock Komponistenviertel | URL:https://www.berlin.de/ba-pankow/politik-und-verwaltung/aemter/stadtent-
wicklungsamt/mobilbericht/artikel.1295480.php, letzter Aufruf: 02.12.2024
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Legende

EinbahnstraBenregelung L Einfahrt aus Pfeilrichtung verboten
—@- Starkung der Umgehungsroute durch Signalzeitenanderung

MaBnahmenkarte Verkehrsfiihrung Kfz-Verkehr

Weiterfiihrend sind in der folgenden Abbildung 3-5 bauliche wie organisatorische MaBnahmen
fiir den Kfz-Verkehr im weiteren Untersuchungsgebiet illustriert. Um die durch den flieBenden
Kfz-Verkehr ausgehenden Unfallpotentiale und Larmbelastungen durch erhdhte Geschwindigkeit
zu reduzieren, wird zundchst zur Wiedereinfiihrung von durchgehend Tempo 30 entlang der
BaumschulenstraBBe geraten. Erforderlich wird dies auch durch Schiilerverkehre, welche aufgrund
einer Verschiebung der Einzugsbereiche innerhalb der Ortsteile kiinftig die BaumschulenstraB3e

auf Hohe der FrauenlobstraB3e Gberqueren miissen.

Konzeptentwicklung | 64



Verkehrsuntersuchung

fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Képenick

—_—
MP“ Q
,'("“\ *‘t
-, e
2 5 A
%,
%,
%,
5
R
%%
o
%, \
00 Q
4 % g
§
SN &
&
& &2 <
N
N 7, -
e %
7/ %
G <
B G %
. S ®
S5 Planterwald % %
. % %
\ % ©
0/ .
e
(“{‘.’,
%,
e o NS
o
ﬂ'\V—‘Y\o
S
é%
&
Q’b
%,
2,
2,
4*% s‘Z %
%, A Q]
Y, & %
2. o
A &
S X
2 ) 3
% S o
& oS
N
(05920 § & \‘&1\‘?‘\\
S
S: S Kéllnische Heide [P &
o™ S
R S N
N, o 3
% A %
o o % 2,
& %, O o
& % = 5
& © o » £ OF
S & RERTN
Y R Ne
> ¢ '@“"L
<’
“, RS
%,
S! &
£ -
S < 3=
& i gl gt
& & £ 8
& 7 21 o>
\Q 5' < k-
P § 5 gr
< Sy 5 33
%)//o- L}? < & ] 3 JE’&
% S & e K
Ry e £ o 53 %
e, R/ 3 K] a RZ
%, Yo .S S 5
% C “F R G o
%, & & . &
© %, & Fritzi-Mass: o S
%, e, S e
4,1/0 %, o AX
R a po
0 N
3 S
& &
O
NobelstraBe ;; .' o @P
I 3
2 ] 0 100 200 300 40Q_500m
E LT N
e / [ 1
> Dl

Eigene Darstellung: Kartengrundlage: 03 basemapde/ BKG

Legende
FlieBender Kfz-Verkehr Pkw-Parken Liefern und Laden
Tempo 30 durchgéngig Absolutes Halteverbot in \e Temporérer
Kurvenbereich (- ) KEP-Parkstand

Fahrbahnverschwenkung
Ldurch versetztes Parken

zw. Griinstreifen) (Pilotprojekt)

Car-Sharing Station

@

L

Vorschlag Parkraum-

Gestalterische Anpassung der Aufhebung .‘} Priifung Lieferhub
@ Eingangsbereiche von 30er Zonen mEmEmm—— cehwegparken
Gehwegliberfahrt, Piktogramme, 9p P
?‘? Errichtung Paketbox

T

Fahrbahnverengung durch
Gehwegvorstreckungen

MaBnahmen Schulwegsicherheit
(siehe gesonderte Abb.)

bewirtschaftung Zone 1

Vorschlag Parkraum-
bewirtschaftung Zone 2

Abbildung 3-5  Bauliche und organisatorische MaBnahmenkarte Kfz-Verkehr

Geschwindigkeitsreduzierung werden
sowie gestalterische

MaBnahmen zur
ErschlieBungsstral3en

begleitende
in den zentralen

Als zwei weitere

Fahrbahnverschwenkungen
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Anpassungen der Eingangsbereiche mittels z.B. Aufpflasterungen oder Gehwegvorstreckungen in
den Wohnquartiere angeregt. Durch eine klare, verkehrsberuhigende StraBenraumgestaltung kon-
nen Fahrgeschwindigkeiten verringert, Unfélle reduziert und der Komfort fiir zu FuBB Gehende und
Radfahrende erhoht werden.

Fiirden ruhenden Kfz-Verkehr sind zur Erh6hung der Verkehrssicherheit - wie bereitsin Kapitel 3.3.2
Schiler erldutert, punktuelle absolute Halteverbote in der Nahe von Schulen und Kitas, bzw. auf
deren Hauptzuwegungen zu errichten. Entlang der RinkartstraBe als auch der MorikestraBBe ist
das sogenannte aufgesetzte, halbe Bordsteinparken zumindest punktuell zu unterbinden, um den

Raumbedarfen des FuBverkehrs gerecht zu werden.

Bezliglich der Errichtung von Parkraumbewirtschaftungszonen innerhalb des Fordergebiets sind
zundchst umfassendere Parkraumerhebungen notwendig. Die im Rahmen dieser Untersuchung
durchgefiihrten Erhebung hat aufgezeigt, dass die Grundvoraussetzungen durch eine liberhéhte
Parkraumauslastung und einem hohen Anteil an gebietsfremden Langzeitparkern zumindest fiir
den Ortsteil Baumschulenweg gegeben ist. Aufgrund der raumlichen Trennung zu dem Ortsteil
Planterwald wird zudem empfohlen, die weiterfiihrenden Untersuchungen zu den potentiellen

Parkraumbewirtschaftungszonen in zwei Zonen zu unterteilen.

Zur weiteren Vermeidung von Parkvorgangen in zweiter Reihe wird als Pilotprojekt die Errichtung
von tempordren Parkstinden flir Paketdienstleister vorgeschlagen. Unterstiitzt durch die
Wirtschaftsverkehrsabteilung der SenMVKU, kénnen demnach Parkstande in dem Zeitraum von
z.B. 10:00 - 19:00 Uhr zur ausschlieBlichen Nutzung durch KEP-Dienste (Kurier-Express-Paket)
vorgesehen werden. Diese sind grundsatzlich in der Mitte des jeweiligen StraBenzuges und zur
besseren Anfahrt im optimalen Fall hinter einer Hauszufahrt zu platzieren. Um das bestandig
wachsende Wirtschaftsverkehrsaufkommen und die damit verbundenen negativen Folgen wie
Larm, Schadstoffemissionen und Stausituationen zu reduzieren, bestehen zudem seit einigen
Jahren versuche die sogenannte letzte Meile in der Paketzustellung mittels Microhubs und elek-
trisch betriebenen Cargo-Bikes zu liberwinden. Die tiefergehende Priifung von Potentialflachen,
bendtigter Férdermittelr sowie die organisatorische Logistikabwicklung ist in Absprache mit den
verantwortlichen Stellen des Bezirks sowie der SenMVKU abzustimmen. Zuletzt kdnnen - idealer-
weise anbieteroffene - Paketboxen entlang der Hauptverkehrsachsen innerhalb des Fordergebiets
den Empfang von Paketen vereinfachen und das Verkehrsaufkommen verringern.

3.3.4 MaBnahmen Klimaanpassung

Baume und Begriinung leisten einen wichtigen Beitrag zur Klimaanpassung und verbessern die
Luftqualitat nachhaltig. Besonders in dicht bebauten und stark versiegelten urbanen Raumen wir-
ken sie hitzemindernd, binden CO2 und Verbessern die Aufenthaltsqualitdt signifikant. Daher ist
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ein moglichst dichtes schattenspendendes Netz an Baumen mit ausreichender BaumscheibengrdB3e
oder Begriinung innerhalb des Fordergebiets zu schaffen. Die Pflege der Biume kann neben dem
Bezirk auch durch freiwillige Anwohnende in Form von Baum-Patenschaften Gibernommen wer-
den. Angesichts des hohen Versiegelungsgrads innerhalb der beiden Ortsteile zeigt die folgen-
de Abbildung 3-6 zudem die identifizierten Potentialflachen zur Entsiegelung von Fahrbahnen,
Parkstanden oder gehwegbegleitenden Unterstreifen auf.
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Legende

Entsiegelung Gehweg [ Unterstreifen

Neupflanzungen von Baumen

Entsiegelung Fahrbahn [ Parkstinde

VergroBerung Baumscheiben

Abbildung 3-6  MaBnahmenkarte Klima
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3.4  Umsetzungskonzept

3.4.1  Zeitlicher Realisierungshorizont der MaBnahmenvorschlige

Das MaBnahmenpaket fiir das gesamte Fordergebiet soll einen langfristig angelegten Rahmenplan
bieten, durch welchen sich die zahlreichen EinzelmaBBnahmen priorisiert und strukturiert in
Etappen umsetzen lassen. Das Konzept sieht daher insgesamt drei Stufen mit den nachfolgenden
Zeithorizonten vor:

= Stufe 1: kurzfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont < 2 Jahre
= Stufe 2: mittelfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont 2-5 Jahre

= Stufe 3: langfristig zu realisierende MaBnahmen - Zeithorizont > 5 Jahre

Die ersten Stufe beinhaltet alle MaBnahmen, welche kurzfristig realisierbar sind bzw. deren
Umsetzung bereits vor der Konzepterarbeitung angedacht waren. Auch auf Grund von hohen
Sicherheitsrisiken besonders prioritar zu behandelnde MaBnahmen finden sich in Stufe 1.

In der zweiten Stufe finden sich vor allem jene MaBnahmen, fiir die ein vertiefender Planungsvorlauf
erforderlich ist bzw. die mit einem erhdhten baulichen Aufwand verbunden sind. Einzelne
MaBnahmen kdnnen zudem erst nach Abschluss der ersten Stufe umgesetzt werden oder sind
Voraussetzung flir MaBnahmen der Stufe 3.

Alle weiteren MaBnahmen werden als langfristig in die dritten Stufe eingeordnet. Dies betrifft vor
allem komplexe MaBnahmen mit hohem baulichen Aufwand sowie jene, fiir die eine Umsetzung
bestimmter MaBnahmen aus den Stufen 1 und 2 Voraussetzung waren.

3.4.2 »Sofort-Programmu

Der detaillierte zeitliche Realisierungshorizont der einzelnen MaBnahmen findet sich in der
MaBnahmentabelle. Im folgenden sind einige MaBnahmen zusammengefasst, die zum einen be-
dingt durch eine kurzfristige und unkomplizierte Umsetzung mit vergleichsweise groBen Effekten
hinsichtlich der Verkehrsberuhigung sowie zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ein »Sofort-
Programm« bilden. Dieses MaBnahmenpaket sollte direkt nach Fertigstellung des vorliegenden
Konzepts in die Umsetzung gebracht werden, bzw. anschlieBende Untersuchungen durchgefiihrt
werden.

Die MaBnahmen des Pakets kénnen unabhangig voneinander umgesetzt werden, eine vollstdandige
Umsetzung samtlicher MaBnahmen wird empfohlen. Zusammenfassend beinhaltet das »Sofort-
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Programme« die folgenden MaBnahmen, welche nachfolgend einzeln hinsichtlich ihrer Wirkung
beschrieben werden:

MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung und Verbesserung der Verkehrssicherheit

= EinbahnstraBenregelung im Rodelberg- und den Hohenbirker Weg sowie in die
Trojan-, Rinkart-, die Fraunlob als auch die Ekkehardstral3e mittels Beschilderung

= FahrradstraBe in der Eichbuschallee (vorlaufig mittels Beschilderung)

= Herstellen von Fahrbahnverschwenkungen mittels Neuordnung des ruhenden
Verkehrs: Gehwegparken aufheben und Parken auf der Fahrbahn anordnen

= Wiedererrichtung der provisorische Lichtsignalanlage zur Querung der
BaumschulenstraBe nordlich des S-Bahnhofs

= Markieren von Gehwegvorstreckungen vor der mittel- bis langfristigen bauli-
chen Umsetzung

= Anpassung der Umlaufzeiten zugunsten der Umgehungsroute fiir den lberge-
ordneten Verkehr

= Tempo 30 entlang der gesamten BaumschulenstraBBe

= Rad-Piktogramme auf der KiefholzstraBBe

Die aufgezdhlten MaBnahmen dienen einer wirkungsvollen Verkehrsberuhigung mit verhalt-
nismaBig simplen Mitteln. Insbesondere die Beschilderungen der EinbahnstraBBen und die
Fahrbahnverschwenkungen haben ohne groBBe bauliche Anpassungen einen wichtigen Effekt zur
Reduzierung von gebietsfremden Durchgangsverkehr.

Die ausfiihrliche MaBnahmentabelle inklusive aller Umsetzungszeitraume ist der Anlage 8 zu ent-

nehmen.

3.5 Neugestaltung der BaumschulenstraB3e

Das folgende Kapitel definiert Zielsetzungen und prasentiert Vorschldge zur Umgestaltung
des Fokusbereichs der BaumschulenstraBe. Es gliedert sich wie folgt: In Kapitel 3.5.1 wird der
Fokusbereich zundchst in Abschnitte unterteilt, die sich aus den angrenzenden Nutzungen ableiten
(sogenannte Funktionsbereiche). Fiir diese werden anschlieBend in sektoralen Themenbereichen,
wie etwa FuB- und Radverkehr oder Aufenthaltsqualitdt, Entwicklungsschwerpunkte so-
wie Konzepte und konkrete MaBnahmen in Ubersichtskarten dargestellt. Kapitel 3.5.1 wid-
met sich der Entwicklung von Varianten, die durch die Darstellung und Priifung konkreter
Querschnittsgestaltungen veranschaulicht werden.
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3.5.1 Entwicklungskonzeption BaumschulenstraBBe nach Themenfeldern

Die im Kapitel 3.2 dargestellten lbergeordneten Zielstellungen, werden im Folgenden fir den
Fokusbereich BaumschulenstraBBe konkretisiert.

Funktionsbereiche

Der Fokusbereich umfasst einen etwa 1 km langen Abschnitt der BaumschulenstraBBe, der
sich wiederum aufgrund der vorzufindenden Nutzungen und daraus resultierenden Bedarfen
in Teilabschnitte untergliedern ldsst. Um mdoglichst bedarfsorientierte Vorschlage fir eine
Umgestaltung des StraBenzuges zu formulieren, wurden daher Funktionsbereiche abgegrenzt,
deren Charakteristika im Folgenden umrissen und daraus abgeleitete Fokusthemen fiir die
Umgestaltung genannt werden.

Abbildung 3-7  Funktionsbereiche

Wohnen (Abschnitt zwischen Sonnen- [ Siidostallee und FrauenlobstraBe)

Dieser Abschnitt ist lberwiegend durch Wohnnutzung geprdgt. Wahrend sich auf der siidost-
lichen Seite der ausschlieBlich zum Wohnen genutzte Gebdudekomplex der denkmalgeschiitz-
ten, ehemaligen Reichsbahnsiedlung befinden, sind auf der nordwestlichen StraBenseite in der
Erdgeschosszone vereinzelt kleinere Dienstleistungs- und Gastronomiebetriebe ansassig.

Der Fokus in diesem Abschnitt liegt auf sicheren und komfortablen Rad-und FuBwegeverbindungen,
Entsiegelung und Begriinung von Freiflachen sowie Ldrmschutz.
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Quartierszentrum /[ Freiraumachse (in Hohe Volkshochschule Treptow-Kdpenick / Kirche zum
Vaterhaus/ Edeka

Die unter Denkmalschutz stehende Gesamtanlage der Kirche zum Vaterhaus und der ehema-
ligen hoheren Madchenschule (heutiger Sitz der VHS Treptow-Képenick) bildet mit ihrer zen-
tralen Lage auf der BaumschulenstraBe bzw. im Ortsteil Baumschulenweg, der reprdsentati-
ven Platzflache und den angrenzenden sozialen Einrichtungen (bspw. Familienzentrum RumBa,
VHS, Ev. Kirchengemeinde) groBes Potenzial als identitétsstiftendes Quartierszentrum, dessen
Funktion als Ort der Begegnung mit weiteren Funktionen (wie bspw. Wochenmarkt, regelméaBigen
Veranstaltungen, Spiel- und Sportangeboten) zukiinftig gestarkt werden soll. Zusammen mit dem
Platz hinter der Kirche und der Freifliche bzw. Griinwegeverbindung auf der gegeniiberliegen-
den Seite der BaumschulenstraBe (angrenzend an den EDEKA-Standort) bildet er einen zentralen
Abschnitt der Freiraumachse, die mit Hilfe eines Freiraumkonzeptes zu einer Verbesserung der
Lebensqualitat im Stadtteil beitragen soll.

Der Fokus in diesem Bereich liegt auf der sicheren Querung der Baumschulenstral3e sowie auf der
Qualifizierung der Platz-/ bzw. Freiflachen hinsichtlich Komfort und Aufenthaltsqualitat.

GeschaftsstraBe / Zentrum (Abschnitt zwischen FrauenlobstraBe und EkkehardstraBe
(S-Bahnhof Baumschulenweg))

Dieser Abschnitt ist der mit dem héchsten Nutzungsdruck. Insbesondere der Teilabschnitt zwischen
dem Quartierszentrum und dem S-Bahnhof Baumschulenweg weist eine sehr hohe Ladendichte
auf: die Erdgeschosszonen sind durchgdngig mit kleinen Gewerbeeinheiten (Einzelhandel,
Dienstleistungen, soziale Einrichtungen, Gastronomie) durchzogen. Zusatzlich befinden sich meh-
rere groBere Versorger in diesem Abschnitt wie der Vollsortimenter ,,EDEKA" und die Drogeriemarkte
.DM" und ,Rossmann”,

Der Fokus in diesem Abschnitt liegt auf der Schaffung von Aufenthaltsqualitat, Moglichkeiten der
Begegnung und einem attraktiven Einkaufserlebnis.

Mobilitdt / Ankommen (Umfeld S-Bahnhof Baumschulenweg (Bahnhofsgebiude, Vorflachen,
angrenzende NebenstraBen))

Der unter Denkmalschutz stehende S-Bahnhof Baumschulenweg und dessen Umfeld bilden den
Schwerpunkt fiir die Themen Ankunft und Mobilitdt entlang der Baumschulenstra3e, an dem tag-
taglich Menschen in den Ortsteil gelangen, bzw. ihn als Transitort nutzen. Die Anzahl der poten-
ziellen Fahrgaste und somit der Nutzungsdruck wird mit der zukiinftigen Wohnraumentwicklung
im Untersuchungsgebiet noch weiter zunehmen. Die attraktive Gestaltung des Bahnhofsumfeldes
spielt daher bei der Forderung nachhaltiger Mobilitdtsformen eine zentrale Rolle. Derzeit wei-
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sen die Bahnhofsvorflachen (insbesondere die Fliche zwischen Bahnhof und EkkehardstraBe
mit bestehenden Bike + Ride-Stellpldtzen) deutliches Potenzial fiir eine stadtebaulich freirdum-
liche Aufwertung und gleichzeitig Verbesserung des Bike & Ride-Angebotes in unmittelbarer
Bahnhofsndhe auf. Da sich die Flachen groBtenteils im Eigentum der DB AG befinden, sind fir
eine Neuordnung des Bahnhofsumfeldes weiterflihrende Abstimmungen mit DB InfraGO nétig.
Die Umfeldgestaltung des Bahnhofs flir den Radverkehr liegt im Aufgabenbereich der infraVelo.

Der Fokus im Bahnhofsbereich liegt auf den Themen Intermodalitat, Sicherheit und Gestaltung.
GeschiftsstraBe (Abschnitt zwischen Glanz- [ StormstraBe und Kopenicker LandstraBe)

Auch in diesem Abschnitt wird die Erdgeschosszone liberwiegend gewerblich genutzt. Da sich hier
im Vergleich zum siidlich des S-Bahnhofs gelegenen Abschnitt ,GeschiftsstraBe/ Zentrum" nur
kleinere Dienstleistungs-, Gastronomie- und Einzelhandelsbetriebe und tlw. Leerstand befindet,
ist dieser Abschnitt weniger frequentiert.

Der Fokus in diesem Abschnitt liegt auf der Schaffung von Aufenthaltsqualitat.

Auftaktsituationen der GeschaftsstraBe (Nordostseite Knoten FrauenlobstraBe und
Siidwestseite Knoten Kopenicker LandstraBe)

Stirkung des FuBverkehrs | Querungsbeziehungen

Abbildung 3-8  Stirkung des FuBverkehrs/ Querungsbeziehungen

Die Optimierung der Bedingungen fiir den FuBverkehr hinsichtlich Sicherheit und Komfort stellt
einen zentralen Aspekt im Untersuchungsgebiet dar. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund
des hohen Anteils dlterer Menschen, der zahlreichen Kinder sowie der im Gebiet vorhandenen
sozialen Infrastruktureinrichtungen wie Kitas und Schulen von Bedeutung, wobei der Fokus ins-
besondere auf der Schulwegsicherung liegt.
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Die Gehwege entlang der Baumschulenstral3e sind daher in ausreichender Breite und barrierefrei
(gem. der AV Geh- und Radwege) auszubauen. Um den Vorrang der zu FuB Gehenden zu verdeut-
lichen, sollen die Gehwege entlang der BaumschulenstraBe liber die wenig befahrenen und nicht
signalisierten Einmiindungen zu den Nebenstral3en niveaugleich hinweg flihren.

Zudem sollten in regelmiBigen Abstidnden (gesicherte) Querungsmdglichkeiten (iber die
BaumschulenstraBe vorgesehen werden. Bereits vorliegende Uberlegungen der AG Férderung
des FuBverkehrs/Querungshilfen sind zu priifen und in den folgenden Leistungsphasen in die
Umgestaltung einzubinden. Hierzu zdhlen die Einrichtung eines FuBgdngeriiberweges mit
Mittelinsel stidwestlich der FrauenlobstraBe und die Integration einer Mittelinsel norddstlich der
SchraderstraBe. Fiir die bestehende LSA zwischen Behring- und EkkehardstraBe lduft aktuell ein
Projekt seitens der SenMVKU fiir eine Anpassung inkl. behindertengerechtem Ausbau. In diesem
Zuge sollte gepriift werden, ob (aufgrund der direkteren Wegebeziehungen zum Bahnhof) eine
Verlagerung nach Nordosten (zwischen EkkehardstraBe und Bahnhof) sinnvoll wiare.

Im Konzept wird vorgeschlagen, die temporire Lichtsignalanlage (LSA) norddstlich der GlanzstraBe,
die tiber mehrere Jahre in Betrieb war und - wie sowohl in der Offentlichkeitsbeteiligung als auch
durch die Riickmeldungen der Vor-Ort-Akteure deutlich wurde - auf groBe Akzeptanz stieB, dau-
erhaft zu installieren. Insbesondere im Bahnhofsumfeld besteht ein hoher Querungsbedarf, da
die Bahnsteige nur auf der stidwestlichen Seite der BaumschulenstraBBe barrierefrei liber Aufziige
erreichbar sind und sich Bushaltestellen auf beiden StraBenseiten befinden. Der Fokus liegt in die-
sem Bereich daher auf der Herstellung sicherer und komfortabler FuB- und Radwegebeziehungen.

Da sich in Hohe des Quartierszentrums zentrale Funktionen und Zielorte biindeln (VHS,
Jugendclub, Kirche, Nahversorgung, Freiraumachse...), ist hier der Querungsbedarf besonders
hoch. Der Fokus liegt in diesem Bereich dementsprechend auf einer gesicherten und komfortablen
Querungsbeziehung (vgl. Kap. 3.3.3.2 Quartierszentrum).

Beiallen Querungen (FGU, LSA oder ungesicherte Querung), solltenin den folgenden Planungsphasen
gem. der AV Geh- und Radwege grundsatzlich Doppelquerungen mit differenzierten Borden vor-
gesehen werden.
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Sichere Fiihrung des Radverkehrs/ Ankniipfung an bestehendes Radwegenetz

Abbildung 3-9  Sichere Fiihrung des Radverkehrs/ Ankniipfung an bestehendes Radwegenetz

Die BaumschulenstraB3e liegt im Erganzungsnetz des Berliner Radverkehrsnetzes und verbindet die
beiden Radverkehrsstrecken im Vorrangnetz entlang der Sonnen-/ Siidostallee und der Képenicker
LandstraBe. Zudem stellt sie eine direkte Verbindung zu den beliebten Naherholungszielen 6stlich

des Untersuchungsgebiets dar.

Die sichere, mdglichst konfliktarme Fiihrung des Radverkehrs (gem. der AV Geh- und Radwege und
dem Berliner Mobilitdtsgesetz) sowie die Ankniipfung an das bestehende Radverkehrsnetz spielt
zur Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs im Untersuchungsgebiet bei der Umgestaltung der

BaumschulenstraBBe eine bedeutende Rolle.

Attraktives Angebot an Fahrradstellpldtzen

Abbildung 3-10 Attraktives Angebot an Fahhradstellplatzen

Bei der Verbesserung und attraktiven Gestaltung der Fahrradinfrastruktur sowie der Belebung
der Geschaftsstral3e, spielt die Verfligbarkeit von Fahrradstellplatzen eine zentrale Rolle. Daher
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sollten in regelmdBigen Abstinden Fahrradstellplatze (in Form von Fahrradbiigeln) zur Verfiigung
gestellt werden. Neben der Integration von Fahrradbiigeln in allen Einmiindungsbereichen der
NebenstraBen, sollte die Verteilung der Fahrradbligelstandorte und deren Anzahl an die Bedarfe
des jeweiligen Funktionsbereichs angepasst werden: Wahrend im Wohn-Bereich davon auszuge-
hen ist, dass Fahrrader meist in den geschiitzten Innenhéfen der angrenzenden Blockrandbebauung
abgestellt werden, sollten entlang der GeschaftsstraBe im Seitenraum vermehrt Fahrradstellplatze
angeboten werden, um der radfahrenden Kundschaft den Besuch mdglichst komfortabel zu ge-
stalten bzw. Anreize fiir einen Zwischenstopp zu geben.

Ein besonderer Fokus hinsichtlich der Unterbringung witterungsgeschiitzter, ggf. auch gesicherter
Fahrradstellpldtze (Bike + Ride) stellt das Bahnhofsumfeld Baumschulenweg dar. Hier besteht ein
hoher und voraussichtlich - aufgrund der verstarkten Wohnbautatigkeit im Umfeld- zukiinftig
deutlich steigender Bedarfan geeigneten Fahrradstellpldtzen. Zudem bestehen deutliche Potenziale
einerseits in dem derzeit untergenutzen nordwestlichen Bahnhofsgebdude, andererseits in der
Neuordnung der bestehenden Bike-Ride-Stellplatzflichen (insbesondere Ecke Baumschulen-/
EkkehardstraBBe), die zudem zur Attraktivititssteigerung des Bahnhofsumfeldes beitragen kdnnte.
Da sich die Flachen groBtenteils im Eigentum der DB AG befinden, sind fiir eine Neuordnung des
Bahnhofsumfeldes weiterfiihrende Abstimmungen mit DB InfraGO nétig.

Liefern und Anwohnerparken ermaglichen

Abbildung 3-11  Liefern und Anwohnerparken ermdglichen

Gerade im Bereich der GeschaftsstraBe ist das Thema Liefern und Laden ein zentrales. Hier werden
in regelmaBigen Abstinden tempordre Ladezonen, die nachts von Anwohnenden als Stellplatz
genutzt werden konnen, vorgesehen. Punktuell (abhangig von vorhandenen Flachenpotenzialen
begrenzt durch Baumbestand, Bushaltestellen, Zufahrten) werden auch gréBere Ladezonen an-
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geboten, die mit einer Ldnge von 15 m durch Lkw zur Anlieferung genutzt werden kdnnen. Im
Abschnitt ,Wohnen" werden zusatzlich zu den tempordren Ladezonen Parkbuchten integriert, die
ein erganzendes Stellplatzangebot darstellen.

Insgesamt wird jedoch - aufgrund der sehr guten OPNV-Anbindung und im Sinne der Férderung
des Umweltverbundes bzw. der nicht motorisierten Verkehrsmittel sowie der angestrebten
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt - die Anzahl der aktuell vorhandenen Pkw-Stellplatze redu-
ziert. Um den bereits hohen Parkdruck auf die angrenzenden NebenstraBBen nicht weiter zu ver-
starken, gilt es durch gezieltes Parkraummanagement die derzeit ungesteuerte Stellplatzsituation

zugunsten der Anwohnenden zu regulieren.

Die konkrete zukiinftige Anzahl der Stellpldtze ist im Rahmen weiterfiihrender Planungen abzu-
stimmen.

Packstationen sind eine wichtige Infrastruktur, da sie flexible und sichere Paketabholung ermdg-
lichen, den Lieferverkehr reduzieren und somit die Umwelt schonen. Um den 6ffentlichen Raum
nicht unndtig zu beanspruchen oder das Stadtbild zu beeintrachtigen, sollten sie auf privaten,
leicht zugdnglichen Flachen (wie bspw. am EDEKA-Markt) integriert werden.

Forderung des OPNV und der Intermodalitiit

Abbildung 3-12  Férderung OPNV und Intermodlitit

Der Handlungsschwerpunkt fiir das Bahnhofsumfeld liegt auf der Stdrkung der Intermodalitat
sowie der Verbesserung der Aufenthalts- und stadtebaulichen Qualitdt, sowohl hinsichtlich der
Gestaltung als auch der Denkmalpflege.

Es gilt, gute Bedingungen fiir den Busverkehr zu schaffen, indem die Bushaltestellen an den be-
stehenden Standorten beibehalten und die Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln beriicksichtigt werden. Durch die Gestaltung der Haltestellen als Haltestellenkaps,
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konnen Konflikte zwischen Bus- und Radverkehr sowie Rad- und FlieBverkehr reduziert werden.
Jedoch ist die Integration von Bushaltekaps im weiterflihrenden Planungsprozess zu priifen und
mit der BVG abzustimmen, da auf der siidostlichen Seite einige Haltestellen (zwei der insge-
samt vier) unmittelbar hinter Knotenpunkten liegen. Dies wiirde zu Konflikten und einer erhéh-
ten Einstaugefahr im Kreuzungsbereich fiihren. Zudem wird eine einheitliche Gestaltung der
Haltestellen bevorzugt, um das Erscheinungsbild und die Funktionalitdt zu optimieren.

Perspektivisch ist auch der Ausbau der StraBenbahn zu berticksichtigen, um die Anbindung und die
Intermodalitat weiter zu starken und das Verkehrskonzept langfristig zukunftsfahig zu gestalten.

Aufwertung griiner Infrastruktur und Aufenthaltsqualitat

Abbildung 3-13  Aufwertung griiner Infrastruktur und Aufenthaltsqualitat

Ein bedeutendes Potenzial der BaumschulenstraBe ist der stadtbildpragende Altbaumbestand.
Daher basieren die im Folgenden skizzierten Varianten auf der Pramisse, dass die Bestandsbaume
erhalten und deren Standortbedingungen (bspw. in Form von gréBerer Baumscheiben) verbessert
werden. Wenn in aus verkehrssicherheitsnotwendigen Fallen Baume entnommen werden miis-
sen, sollten diese durch Neupflanzungen im StraBenraum ausgeglichen werden. Weiterhin sollten
Baume in den Einmiindungsbereichen erganzt werden. Zusatzlich gilt es Flachen mit geringerem
Nutzungsdruck (wie bspw. im Abschnitt ,Wohnen") hinsichtlich der Férderung des Mikroklimas
(Verdunstung) und des &sthetischen Erlebens zu entsiegeln. Im Bereich der GeschéftsstraBe steht
hier der Aspekt der Aufenthaltsqualitat im Fokus, die unter anderem durch Sitzgelegenheiten
in regelmaBigen Abstanden in Verbindung mit Begriinung, guter Beleuchtung und komfortablen
Gehwegbreiten verbessert werden soll. Zudem bietet der kleine Platz an der Ecke KiefholzstraBBe
ideale Voraussetzungen, um attraktive Aufenthaltsmdglichkeiten zu schaffen und beispielsweise
einen Trinkbrunnen zu integrieren.
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Der Handlungsschwerpunkt fiir das Quartierszentrum liegt auf der Stdrkung des Gebiets als
identitatsstiftender Ort der Begegnung. Die Planungen zur Freiraumachse, wie zum Beispiel die
Einrichtung eines Wochenmarkts, der sowohl den sozialen Austausch fordert als auch die lokale
|dentitat starkt, werden integriert. Ziel ist es, das Quartierszentrum als lebendigen Treffpunkt und
wichtigen sozialen Mittelpunkt des Stadtteils zu etablieren.

Der denkmalgeschiitzte Bahnhof Baumschulenweg und sein Umfeld spielen eine zentrale Rolle als
erster Eindruck und Eingangstor zum Gebiet. Ziel ist es, diesen Bereich als Ort des Ankommens zu
starken und eine einladende, funktionale sowie dsthetisch ansprechende Umgebung zu schaffen.
Dies umfasst sowohl die Verbesserung der Stadtgestalt durch eine ansprechende Gestaltung 6f-

fentlicher Rdume als auch den sensiblen Umgang mit denkmalpflegerischen Anforderungen.

Geschwindigkeitsreduzierung Kfz-Verkehr

Abbildung 3-14 Geschwindigkeitsreduzierung Kfz-Verkehr

Der Verkehrslarm, bedingt durch das hohe Aufkommen von Kfz- und Schwerlastverkehr sowie
durch iliberhohte Geschwindigkeiten, stellt das gré3te Hemmnis fir die Aufenthaltsqualitat
in der BaumschulenstraBe dar. Zudem beeintrachtigen die hohen Geschwindigkeiten die
Verkehrssicherheit erheblich. Angesichts der Konzentration sozialer Einrichtungen wie Kitas,
Schulen und Pflegeheime entlang der BaumschulenstraBe ist es daher dringend erforderlich, ge-
schwindigkeitsreduzierende MaBnahmen umzusetzen.

Im Mittelpunkt stehen bauliche MaBnahmen zur Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten, wie
die Verschmalerung der liberbreiten Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr oder die Einrichtung siche-
rer Querungsmaglichkeiten (vgl. Abschnitt Starkung des FuBverkehrs [ Querungsbeziehungen).
Zusatzlich tragt die Gestaltung der Bushaltestellen als Kaphaltestellen zu einer Verkehrsberuhigung
bei, da der Bus in diesem Fall die Funktion des ,Pulkfiihrers” libernimmt.

Konzeptentwicklung | 79



Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

Dariiber hinaus wird vorgeschlagen, die bestehende Tempo-30-Zone zwischen FrauenlobstraBBe
und Kopenicker LandstraBe auf den Abschnitt zwischen Sonnenallee und Frauenlobstra3e aus-
zuweiten. Bisher gilt dort aus Larmschutzgriinden lediglich eine nachtliche Tempo-30-Regelung
zwischen 22 und 6 Uhr. Die Ausweitung dieser Regelung erfordert eine behdérdliche Anordnung, die
gemaB der Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO) auf triftigen Griinden
basieren muss.

Flankierend sind regelmaBige Geschwindigkeitskontrollen sicherzustellen, um die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbegrenzungen nachhaltig zu gewahrleisten.

3.6  Variantenentwicklung

Im Rahmen der Variantenentwicklung wurden drei Querschnittsskizzen zur Neuaufteilung des
StralBenraums erstellt, die auf den zuvor genannten Leitlinien basieren. Das Ziel besteht darin, ein
maglichst einheitliches StraBenprofil der Baumschulenstral3e zu entwickeln, um Konfliktstellen zu
reduzieren und einen identitatsstiftenden Charakter zu erhalten. Gleichzeitig soll das neue Profil
so gestaltet werden, dass es flexibel an die spezifischen Anforderungen der unterschiedlichen
Funktionsbereiche angepasst werden kann.

Die im Folgenden dargestellten Varianten dienten als Grundlage fiir den Abstimmungsprozess
mit dem Bezirksamt Treptow-K&penick, der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen sowie der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt.
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3.6.1 Variante 1 - »Veridnderte Bordlage«

Abbildung 3-15 Variante veranderte Bordlage
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Eine der drei untersuchten Varianten sieht die Verlagerung des Bestandsbordes vor. Die derzeiti-
ge lberdimensionierte Fahrbahnbreite von 12,00 m wurde in der in Abbildung 3-15 skizzierten
Variante auf 6,50 m reduziert, der Radverkehr auf baulich getrennten Radwegen entlang der
Fahrbahn gefiihrt. Neben der sicheren Radverkehrsfiihrung zielt diese Variante durch die bauliche
und optische Verschmadlerung der Fahrbahn auf eine Reduzierung der Geschwindigkeiten und der
Durchgangsverkehre ab.

Neben der Verlagerung der Bestandsborde tiber die gesamte Lange von etwa 1 km, ginge mit dieser
Variante auch die Anpassung der bestehenden StraBenentwasserung einher. Aufgrund des damit
verbundenen hohen baulichen und finanziellen Aufwands sowie der auf zehn Jahre begrenzten
Laufzeit des Stadtebauforderprogramms ,Lebendige Zentren und Quartiere”, wurde diese Variante
im Rahmen der Fachabstimmung vom 09.04.2024 seitens der Teilnehmenden als nicht realistisch

eingeschatzt und wird daher nicht weiter verfolgt.

3.6.2 Variante 2 - nOberstreifen«

Im Folgenden werden die beiden Varianten, die auf der Verlagerung des derzeit sehr schmalen,
in teilweise schlechtem Zustand befindlichen und konfliktbehafteten Radweges (in Bezug auf
FuBverkehr und angrenzenden Nutzungen) auf die Fahrbahn basieren. Hierbei ist zu beachten,
dass der Radfahrstreifen in den Bereichen, bei denen keine Pkw-Stellpldtze/ Ladezonen vorgese-
hen sind, durch eine Protektion (Schwellen, Leitboys, Klebebord, etc.) vor dem illegalen Halten/
Uberfahren geschiitzt werden. Die im Folgenden dargestellten Varianten unterscheiden sich in der
Aufteilung der Seitenraume, die ein unterschiedliches Nutzungsprofil erméglicht.

Die dargestellten Querschnittsskizzen fiir die jeweiligen Varianten basieren auf dem
Regelquerschnitt, dessen MaB3e exemplarisch in Hohe BaumschulenstraBBe 17 abgegriffen wurden.
Die dargestellten Breiten kdnnen daher im Verlauf variieren und wurden bei der Konkretisierung
der Vorzugsvariante in Form des Linienplans tber den gesamten Verlauf des StraBenabschnitts
geprift.
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Abbildung 3-16 Variante »Oberstreifenc
Bei dieser Variante liegt der Fokus auf einem durchgédngigen und in ausreichender Breite angeleg-

ten Oberstreifen, der von den in den Erdgeschosszonen ansdssigen Betrieben variabel genutzt wer-
den kann. Diese Aufteilung der Seitenraume entspricht auch dem Gestaltungsleitfaden aus dem
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Jahr 2023, der Empfehlungen fiir die einheitliche Gestaltung von Fassaden und fassadennahen
AuBenbereichen gibt und einen mind. 0,50 m breiten Oberstreifen fiir Sondernutzungen/ Auslagen
vorsieht. Um die Bestandsbdume zu halten und deren Standortbedingungen zu verbessern, wird
ein 2,50 m breiter Unterstreifen vorgesehen, in dem neben den verbreiterten Baumscheiben,
Fahrradbiigel oder Parkbuchten bzw. Lieferzonen eingerichtet werden kénnen. Bei einer Breite des
Oberstreifens von 1,50 m, konnten die gem. AV Geh- und Radwege vorgegebenen 2,25 m Breite
fiir die Gehbahn eingehalten werden, bzw. (aufgrund der variierenden Breiten der Seitenrdaume
innerhalb des Fokusbereichs) abschnittsweise breiter ausgebaut werden.

Konzeptentwicklung | 84



Verkehrsuntersuchung

m fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Képenick

3.6.3 Variante 3 - nMultifunktionsstreifen«

. Gehweg | Gensieim i Fahrbahn Kfz

38 | 35 | 255 7.0 255 | 35 | 34
Seitenraunm Fanhrbahn
73 12.1 ey
I Stralienraumbreite
26.3

Abbildung 3-17  Variante sMultifunktionsstreifen«

Diese Variante legt den Fokus auf einen breiten Unterstreifen (,Multifunktionsstreifen”), der

aufgrund seiner durchgdngigen Breite bedarfsorientiert und flexibel multikodiert werden kann.
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Im skizzierten Regelquerschnitt betrdgt die Breite des Multifunktionsstreifens 3,50 m und bie-
tet somit ausreichend Flache zur Integration von Bestandsbdumen, Begriinung, Sitzelementen,
Fahrradbiigeln, Lieferzonen/ Pkw-Stellplatze, etc. gebdudeseitig stlinde somit (im Regelquerschnitt)
ein 3,00 - 4,00 m breiter Gehweg (inkl. 0,50 m Oberstreifen und 0,45 m Unterstreifen/
Sicherheitsabstand in Hohe von Lieferzonen) zur Verfiigung.

3.6.4 Variantenbewertung: Konfliktanalyse

Im Zuge der Diskussionsrunden zwischen den betroffenen Stellen des Bezirksamtes Treptow-
Kdpenick und der Senatsverwaltung Berlin erhielten die Varianten »QOberstreifen« und
»Multifunktionsstreifen« die gréte Zustimmung. Als starkstes Kritierium gegen den Variante der
veranderten Bordlage spricht demnach die im Vergleich deutlich hdhen Kosten als auch die zeitli-
chen Umsetzungshorizont. Eine detaillierte Auseinandersetzung gemaB der laut § 25 des Berliner
Mobilitdtsgesetzes erforderlichen Abwagung zwischen einzelnen Belangen aller Verkehrsmittel ist
dem Anhang 8 zu entnehmen.

3.7  Vorzugsvariante

Im Folgenden wird die Variante vorgestellt, die aus dem gemeinsamen Abstimmungsprozess mit
dem Bezirksamt Treptow-Kopenick sowie der Senatsverwaltung flir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen sowie der Senatsverwaltung fiir Mobilitat, Verkehr, Klimaschutz und Umwelt als
Vorzugsvariante hervorgegangen ist. Sie stellt eine Mischvariante der vorab skizzierten Varianten
.Oberstreifen” und ,Multifunktionsstreifen” dar.

Es handelt sich bei den im Folgenden dargestellten Inhalten nicht um eine Vorplanung, sondern
um einen konzeptionellen Vorschlag (unter Einhaltung aktueller verkehrstechnischer Vorgaben)
zur Neuaufteilung der Fahrbahn sowie der Seitenrdume, wobei die bestehende Bordlage erhalten
bleibt.

Die Anforderungen der AV Geh- und Radwege sind im Rahmen der nachfolgenden Planungsphasen
zu beriicksichtigen, um eine durchgangige und barrierefreie Ausgestaltung der Geh- und Radwege
sicherzustellen.

3.7.1  Neuordnung des StraBenraums

Die Neuaufteilung des bestehenden Fahrbahnquerschnitts bietet eine groBe Chance, den 6f-
fentlichen StraBenraum gerechter auf alle Verkehrsteilnehmenden zu verteilen. Dabei sollte die
Pramisse verfolgt werden, einen méglichst durchgehenden und regelhaften StraBenquerschnitt zu
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gestalten oder zu erhalten, um eine klare und einheitliche Struktur des Verkehrsraums sicherzu-
stellen. Ziel ist es, die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern, indem Konfliktstellen reduziert und die
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verringert werden.

Verkehrsuntersuchung fir die Baumschulenstra3e und angrenzende Bereiche - Querschnitt B-B
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Abbildung 3-18 Regelquerschnitt Neuaufteilung des StraBenraums
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Im Rahmen der Neuaufteilung der Fahrbahn wird ein Regelquerschnitt vorgesehen (s.
Abbildung 3-18), der folgende Elemente umfasst:

* Fahrbahn Kfz: Verschmalerung der iberbreiten Kfz-Fahrstreifen auf jeweils
3,25 m Breite, angepasst an die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
(wie im GeschéftsstraBenbereich bzw. nach der Ausweitung von Tempo 30 auch
im Bereich ,Wohnen")

= Radverkehr: Radfahrstreifen mit einem 0,50 m breiten Schutzstreifen zwischen
Kfz- und Radverkehr zur Integration von Protektionselementen. Die nutzbare
Breite des Radfahrstreifens betragt somit etwa 2,30 m.

Als Vorschlag fiir die Neuaufteilung der Seitenrdume wird folgende Gestaltung abgestimmt, die die
klassische Berliner Gliederung in Oberstreifen, Gehbahn und Unterstreifen/ Multifunktionsstreifen
vorsieht:

= QOberstreifen: Fir Sondernutzungen wie Auslagen oder Warenprasentationen
wird ein mindestens 0,50 m breiter Oberstreifen (mit einer nutzbaren Breite
von 0,40 m) vorgesehen. Dabei stellen die 0,50 m das MindestmaB dar. Im
Regelquerschnitt (s. Abbildung 3-18) ist ein etwa 1,00 m breiter Oberstreifen
vorgesehen. Da die Breite der Seitenraume und somit die fiir die Gehwege
verfligbare Fldche variiert (insbesondere in Knotenbereichen oder in Hohe der
Lieferzonen), kann keine fiir den gesamten Fokusbereich einheitliche Breite des
Oberstreifens festgelegt werden.

= Gehbahnen: Die Gehbahnen weisen eine Mindestbreite von 2,25 m auf, die je
nach Verlauf variieren kann. In Hohe von Lieferzonen ist ein Schutzstreifen von
0,45 m zur Gehbahn vorgesehen. Zudem muss aus Griinden der Barrierefreiheit
eine Abgrenzung durch Leitelemente zum Multifunktionsstreifen eingeplant
werden.

= Unterstreifen/ Multifunktionsstreifen: Ein straBenbegleitender
Multifunktionsstreifen mit einer Breite von etwa 3,00 m. Die im Regelquerschnitt
dargestellte Breite orientiert sich an den Anforderungen an sichere und kom-
fortable Lieferzonen, die eine groBe Bedeutung fiir die Funktion der StraBe
als GeschéaftsstraBBe haben. In bestimmten Abschnitten konnte die Breite des
Multifunktionsstreifens zugunsten eines einheitlichen, breiten Oberstreifens fiir
Sondernutzungen wie Warenprasentationen oder Auslagen reduziert werden.

Die Nutzung und Gestaltung des Multifunktionsstreifens folgt einem modularen Baukastensystem,
das flexibel an die spezifischen Anforderungen der jeweiligen StraBenabschnitte angepasst wer-
den kann. Dieses zentrale Element der StraBenraumgestaltung ist darauf ausgelegt, verschiede-
ne Funktionen zu libernehmen und damit insbesondere die Gehbereiche zu entlasten. Mdgliche
Nutzungen, die in den weiteren Planungsphasen noch abgestimmt und konkretisiert werden, um-
fassen bspw.
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Liefern/ Laden/ Parken (Kfz & Fahrrad)

= |ntegration Altbaumbestand/ Neupflanzungen

Bepflanzung

Vom FlieBverkehr geschiitzter Aufenthalt (nicht kommerziell /| kommerziell)

Entsprechend der Ausfiihrungen in Kapitel 3.5.1 liegt im Bereich Wohnen der Fokus
auf der Entsiegelung und Begriinung des Multifunktionsstreifens zur klimaorientierten
Attraktivitatssteigerung des Wohnumfeldes, wahrend im Abschnitt ,GeschaftsstraBe” der Fokus
auf der Unterbringung von Lieferzonen, Fahrradstellplatzen und (vom FlieBverkehr geschiitz-
ten) konsumfreien Aufenthaltsbereichen mit entsprechenden Sitzelementen liegt. In Hohe des
Quartierszentrums wiirde der Multifunktionsstreifen durch den geplanten Wochenmarkt mitge-
nutzt.

Barrierefreie Zuganglichkeit der Lidden | Gebiude

Um die Ladeneingdnge barrierefrei zu gestalten und somit einen Mehrwert fiir sowohl Kunden als
auch Gewerbetreibende zu schaffen, sollte die Einrichtung von Rampen im Oberstreifen vorange-
trieben werden. Angesichts der unterschiedlich gestalteten Eingangssituationen ist es erforder-
lich, mégliche Losungen im Einzelfall in Zusammenarbeit mit den Eigentiimer*innen zu priifen.

Zusatzlich wird vorgeschlagen, die bestehende Beleuchtung durch Leuchten zu ersetzen, die dem
Charakter der GeschaftsstraBe entsprechen und sowohl die Fahrbahn als auch die Seitenrdume
ausreichend ausleuchten, um die Sicherheit und Atmosphéare zu verbessern.

3.7.2  Abschnitte mit besonderer verkehrlicher [ funktionaler Bedeutung

Wahrend vorab die Neuaufteilung des StraBenraums im Verlauf anhand des Regelprofils darge-
stellt wird, werden im Folgenden Gestaltungsvorschlage fiir Schwerpunktbereiche mit besonderer
verkehrlicher und/ oder funktionaler Bedeutung anhand von Ausschnitten aus dem Linienplan (s.
Anhang 9) und StraBenquerschnitten beschrieben.
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Quartierszentrum

BaumschulenstraRe Abschnitt B.2
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Abbildung 3-19  Quartierszentrum

Der in Abbildung 3-19 dargestellte Gestaltungsvorschlag reagiert auf den hohen Querungsbedarf
im Bereich des Quartierszentrums sowie den hohen Anspruch als Ort der Begegnung und attrak-
tiven Aufenthalt. Die konzeptionellen Uberlegungen der Freiraumachse des Biiros SWUP GmbH,
die die BaumschulenstraBe an dieser Stelle quert, wurden bernommen. Hierzu zdhlen die er-
ganzenden Baumpflanzungen auf dem Vorplatz der Kirche/ VHS, die Darstellung der Marktstinde
des geplanten Wochenmarktes sowie die Aufwertung der Griinwegeverbindung siiddstlich der
BaumschulenstraBe entlang des EDEKA-Parkplatzes.

Im Rahmen der Untersuchung wurde der Fokus auf die komfortable Querungsbeziehung gesetzt.
Hierzu wird vorgeschlagen die bestehende LSA insoweit anzupassen, dass die bestehende 5,00 m
breite Furt auf 7,50 m verbreitert und in Form einer Doppelquerung ausgebaut wird, um eine bar-
rierefreie und komfortable Querung zu erméglichen.

Zusatzlich konnte eine kiinstlerische Gestaltung der Fahrbahn, beispielsweise durch Streetart,
dazu beitragen, die Querung fiir alle Verkehrsteilnehmenden visuell hervorzuheben. Die Gestaltung
der Fahrbahnoberflache im Bereich der Furt kdnnte in Zusammenarbeit mit den lokalen Akteuren
- wie dem Jugendclub Rumba, dem GeschaftsstraBenmanagement, dem Quartiersmanagement
und den Schulen - erfolgen, um eine ansprechende und identitatsstiftende Losung zu entwickeln.
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Ein weiterer Vorschlag zur Erhohung der Sichtbarkeit des Querungsbereichs und zur Steigerung
der Aufmerksamkeit fir den flieBenden Verkehr ware eine Verdnderung des Fahrbahnbelags
im Bereich der Platzflache. Dabei muss jedoch beriicksichtigt werden, dass der Belag den ver-
kehrstechnischen Anforderungen, insbesondere der Befahrbarkeit durch Busse, entspricht. Eine
Abstimmung mit der BVG ist im weiteren Verfahren erforderlich.

Abbildung 3-20 Funktionsbereich ,Wohnen" inkl. Knoten Stidostallee

Der Lageplan zeigt sowohl einen Ausschnitt des Funktionsbereiches ,Wohnen" als auch des
Knotens BaumschulenstraBe/ Stidost-/Sonnenallee. Bei der Gestaltung des Multifunktionsstreifens
wird durch die groBziigigen Baumscheiben in Verbindung mit der Einbindung von Sitzelementen
deutlich, dass der Fokus in diesem Funktionsbereich auf der Entsiegelung und Steigerung der
Aufenthaltsqualitat liegt. Neben temporaren Lieferzonen werden exemplarisch Parkbuchten fir
Anwohnende sowie Fahrradbiigel dargestellt.

Im Bereich direkt hinter dem Knotenpunkt auf der siidwestlichen Seite der BaumschulenstraBBe
befindet sich eine Bushaltestelle. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse und um den pragenden
Altbaumbestand zu erhalten wird vorgeschlagen, den Radfahrstreifen im Bereich des Bushalts zu
unterbrechen und ihn dann im weiteren Verlauf durch geeignete Protektion geschiitzt auf der
Fahrbahn weiterzufihren.

Fiir die Aufteilung der aus Nordost kommenden Fahrstreifen der BaumschulenstraBe werden
zwei Varianten vorgeschlagen, deren Umsetzung abhangig von der zukiinftigen Entwicklung
der Verkehrsmengen ist. Zudem gibt es aktuell Planungen der SenMVKU, die zukiinftig ein
Linksabbiegen aus der BaumschulenstraBe in die Slidostallee in Richtung Osten nicht mehr vorse-
hen. Daher entféllt in dem in Abbildung 3-20 gezeigten Vorschlag der Linksabbiegestreifen.
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In der skizzierten Variante werden zwei Fahrstreifen (ein Geradeaus- und ein Rechtsabbiegestreifen)
vorgesehen, der Radfahrstreifen verschwenkt im Bereich des Rechtsabbiegestreifens in den
Seitenraum. Dadurch miisste ein Bestandsbaum entfernt werden, fiir den FuBverkehr stiinde ein
etwa 4,75 m breiter Gehweg (inkl. Ober- und Unterstreifen) zur Verfiigung.

Die dariiber dargestellte Variante zeigt den anzustrebenden Zustand, der das Regelprofil
mit dem Radfahrstreifen in der Fahrbahn und lediglich einen Fahrstreifen fiir Geradeaus
und Rechtsabbiegestreifen vorsieht. In dieser Variante ist jedoch hinsichtlich der aktuellen
Verkehrsprognosen mit erheblichen Riickstauldngen fiir den Kfz-Verkehr bei Rotphasen zu rech-

nen.
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Verkehrsuntersuchung fiir die Baumschulenstrale und angrenzende Bereiche - Querschnitt A-A
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Funktionsbereich GeschiftsstraBBe

Abbildung 3-22  Funktionsbereich Geschaftsstrale

Der Lageplan in Abbildung 3-22 zeigt den GeschéaftsstraBenbereich zwischen Ernst- und
EkkehardstraBe. Im Multifunktionsstreifen sind, den Bedarfen der angrenzenden Gewerbeeinheiten
entsprechend, in regelmaBigen Abstanden temporare Lieferzonen eingerichtet. Mit einer Breite von
3,8 m, einschlieBlich der Sicherheitsabstdande zum flieBenden Verkehr und zur Gehbahn, erfiillen
sie die aktuellen Standards fiir einen sicheren und reibungslosen Lieferbetrieb. Um Flachenverluste
im Gehweg in Hohe der Lieferzonen moglichst gering zu halten, wird der Sicherheitsabstand der
Lieferzonen zum flieBenden Verkehr leicht in den Radfahrstreifen versetzt. Somit reduziert sich
die Breite der Radfahrstreifen in Hohe der Lieferzonen auf 2,00 m (MindestmaB gem. AV Geh-
und Radwege im Ergdnzungsnetz nach RVP). Die etwa 1,00 m breiten Oberstreifen kénnen zur
Warenprasentation genutzt werden. Die bestehenden Baume sind in groBziigigen Baumscheiben
mit Abmessungen von etwa 3 x 5 Metern integriert.

An den Einmiindungen sind Gehwegvorstreckungen vorgesehen, die eine niveaugleiche Fiihrung
der Gehwege Uber die einmiindenden NebenstraBBen ermdglichen. In den NebenstraBen wur-
den zusatzlich zu den Gehwegvorstreckungen Fahrradbiigel auf der Fahrbahn eingeplant. Zur
Forderung einer einheitlichen Gestaltung der StraBBe kann dieses Konzept auf allen einmiindenden
NebenstraBBen, einschlieBlich ergdnzender Baumpflanzungen, angewendet werden.
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Knoten Kopenicker Landstral3e

Abbildung 3-24  Knoten Kopenicker LandstraBe

Slra(_;é‘ =

1:500

Die Neuaufteilung der Fahrbahn am Knoten Képenicker LandstraBe wird wie folgt vorgeschla-
gen: Anstelle der aktuell vier Kfz-Fahrstreifen (drei in Richtung Nordost und einen in Richtung
Stidwest) sieht das in Abbildung 3-24 dargestellte Konzept zwei Geradeaus und Links-/ bzw.
Rechtabbiegestreifen in Richtung Kdpenicker LandstraBe sowie einen Fahrstreifen in Richtung

Siidwesten vor.

Auf der Nordostseite wird der Radfahrstreifen gemaB3 Regelquerschnitt auf die Fahrbahn verlegt.
Auf der Slidwestseite wird der Radverkehr in den Seitenraum geflihrt und als fahrbahnbegleiten-
der Radweg ausgebaut. Fiir diese Anpassungen miissen drei bestehende Bdume entfernt werden,

wobei zwischen Rad- und Gehweg vier Neupflanzungen vorgesehen sind.

Konzeptentwicklung | 96



Verkehrsuntersuchung

fur die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Képenick

Verkehrsuntersuchung fiir die Baumschulenstrae und angrenzende Bereiche - Querschnitt D-D

5 N\ SN
3t o >
=, v
= £
g ! 3 SRR IRIIRUEIRUKIRKEI I
m 2 B RIXAIRIRILRILRAIKRKS
8 g SRR ERRRRRRRRRK b
Ec 5o
2 g3
5 o
s
=
-
i 8
o &5 o
= L —
0|
N
m “ s of
£ n
...... Sl 328
2O
oo HER
S g
) [
=)
S
o)
g I
2
I
e : 9
| g o
o E
2 g[¢
85 Az S
mm R 2 RS ¢
(RIK 3RS
LY R RIIRUIINK IS IIRRLS
8 o RSB RIS
> LYY Y S LYY PYYryy
38 >
S§ o

Konzeptentwicklung | 97
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3.8  Oberflachengestaltung, Entwasserung, Ausstattung

Konkrete Festlegungen zur Oberflachengestaltung, Entwésserung und Ausstattung sind in den
nachsten Planungsphasen in enger Abstimmung mit allen relevanten Akteuren zu erarbeiten. Im
Rahmen der vorliegenden Untersuchung werden hierzu folgende Hinweise gegeben:

Ein nachhaltiges Regenwassermanagement spielt eine zentrale Rolle, um den Anforderungen an
Klimaanpassung und 6kologische Aufwertung gerecht zu werden. Fiir die BaumschulenstraB3e sind
verschiedene Ansatze denkbar:

» Entsiegelung: Schaffung groBziigiger Baumscheiben sowie Begriinung des
Unterstreifens (Multifunktionsstreifen)

= Versickerungsfahige Pflasterflichen: Insbesondere im Multifunktionsstreifen,
beispielsweise in Bereichen mit Fahrradbiigeln oder Aufenthaltsflachen, kdnn-
ten wasserdurchldssige Pflaster verwendet werden.

= Tiefbeete: Punktuelle Anlage von Tiefbeeten, um zusatzliches Regenwasser
aufzunehmen und die StraBenbegriinung zu fordern.(s. Abbildung 3-26: QS
Tiefbeet)

Diese MaBnahmen tragen dazu bei, die BaumschulenstraBe sowohl 6kologisch als auch funktional
aufzuwerten und den StraBenraum an die Anforderungen des Klimawandels anzupassen.
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Sicht der Verkehrssicherheit zuldssig und umsetzbar sind, bedarf einer vertieften Abstimmung in
den nachsten Planungsphasen.

Fiir ein sicheres und damit attraktives Radverkehrsangebot ist die Absicherung der Radfahrstreifen
unerldsslich. Die konkrete Ausgestaltung dieser SicherungsmaBnahmen, beispielsweise durch
den Einsatz von Klebeborden, Leitboys oder dhnlichen Elementen, wird ebenfalls im weiteren

Planungsprozess festgelegt.

Eine detaillierte Ansicht des gesamten Linienplans ist dem Anhang 9 zu entnehmen.

3.9 Leistungsfahigkeitsuntersuchung des Planfalls

Folgend wird die Leistungsfahigkeit des liberarbeiteten StraBenraums (Vorzugsvariante) anhand
der zu erwartenden Verkehrsmengen untersucht.

Mit Blick auf die zukiinftige Verkehrsentwicklung im Untersuchungsgebiet ist entsprechend dem
Leitfaden fiir verkehrliche Untersuchungen der Stadt Berlin neben dem Bestand auch das prog-
nostizierte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Untersuchungsgebiets zu beriicksichtigen. Basis
hierflir bildet die Auskunft der aktuellen Verkehrsprognose 2030 der SenMVKU. Da die libermit-
telten Daten sich bereits auf den Bau der SOV stiitzen, ist nach bisherigem Kenntnisstand eine
Abschdtzung der prognostizierten Verkehrsmengen innerhalb des Untersuchungsgebiets nicht
maglich.

Unter Verwendung der Bestandszahlen (siehe Kapitel 2.3.2) wird dennoch eine
Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Planfall (Umgestaltung der BaumschulenstraBe ent-
sprechend der aktuellen Planungen bzw. der Vorzugsvariante) vorgenommen. Dabei wurde
der bereits 2024 erstellte, neue Planstand des Knotenpunkts BaumschulenstraBe / Sonnenall
ee - Silidostallee bereits einbezogen. Dieser sieht neben einer gesicherten Signalisierung der
Linksabbiegenden aus der Sonnen- und Siidostallee eine Reduzierung des Geradeausverkehrs aus
der BaumschulenstraBe Nord in Richtung Sliden zugunsten der Verkehrssicherheit, da der nachge-
lagerte Einfddelungsprozess von zwei Kfz- und einem Radfahrstreifen in einen Mischfahrstreifen
in der Vergangenheit in einer Unfallhdufungsstelle resultierte. Fiir den aus Norden kommenden
Verkehr kommt es infolgedessen in den Spitzenstunden zu erhdhten Riickstauldngen, welche zu-
gunsten der Verkehrssicherheit in Kauf genommen wird.

Durch die Fahrstreifenreduzierung entlang der BaumschulenstraBe ist am Knotenpunkt
BaumschulenstraBe [ KiefholzstraBe in den Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag von
erhdohten Wartezeiten und Riickstaue entlang der BaumschulenstraBBe auszugehen.
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Am Knotenpunkt BaumschulenstraBe / Képenicker LandstraBe wird am stidlichen Knotenpunktarm
der BaumschulenstraBBe trotz Fahrstreifenreduzierung ein stabiler Verkehrszustand erwartet,der
durch die Einrichtung eines zusitzlichen Geradeausfahrstreifens (Geradeaus-Links, Geradeaus-
Rechts) erreicht werden kann. Die nachfolgende Abbildung 3-27 und Abbildung 3-28 illustrieren
die resultierenden HBS-Bewertung in der Friih- und Spatspitze.
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Abbildung 3-28 HBS-Bewertung | Analyse-Planfall | Spatspitze

Die Untersuchung der kiinftigten Verkehrssituation zeigt auf, dass fast alle der umliegenden
Knotenpunkte trotz teils sehr hoher Kapazitdten wegen der hohen Verkehrsbelastung teilweise
bereits aufgebraucht sind. Da auch in den untergeordneten Knotenstromen ein vergleichsweise
hohes Aufkommen bewdltigt werden muss, reichen die Kapazitaten - vor allem signaltechnisch
bedingt - flir einige Abbiegebeziehungen nicht aus und es treten instabile Verkehrszustande auf.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die Methodik ,HBS-Bewertung" als ein mdg-
liches Werkzeug zur Abwagung zu verstehen ist. Vor dem Hintergrund der Schaffung eines
Quartierszentrums (mit Fokus auf FuBverkehr, Aufenthaltsfunktion, Klimaresilienz etc.) kann die
Betrachtung der Leistungsfahigkeit nur eines von mehreren Mitteln flir die Entscheidungsfindung
sein. Hierzu sei auf den Hinweis, der in der 2022 erschienenen »E Klima 2022« des FGSV-Verlags ver-
wiesen: ,Hinzu kommt, dass der Beschluss des Ersten Senats des Bundesverfassungsgerichts vom
24. Mirz 2021 (BVerfG 2021) dazu fiihren wird, dass bisherige Methoden, Entscheidungsprozesse
und MaBnahmen sowie Gesetze im StraBBen- und Verkehrswesen auf den Priifstand gestellt wer-

den.

Im Hinblick auf ggf. steigende Aufkommenszahlen im Umfeld des Plangebiets kann somit festge-
stellt werden, dass eine absolute Verringerung des Verkehrsaufkommens auf der Baumschulenstral3e
nicht absehbar ist. Da faktisch der Verkehr bereits im Bestand einspurig befahren wird, ist nach
Umwidmung des vorrangig durch den Lieferverkehr genutzten zweiten Kfz-Fahrstreifens in einen
Radfahrstreifen von einem akzeptablen Verkehrsfluss entlang der BaumschulenstraBBe auszuge-
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hen. In den Spitzenstunden muss davon ausgegangen werden, dass weiterhin Riickstausituationen
entlang der BaumschulenstraBBe auftreten, die auch den 6ffentlichen Busverkehr negativ beein-
flussen. Diese Wartezeiten stehen in der Abwagung aller Belange in besonderem MafBe denen des
FuB- und Radverkehrs entgegen, welche in ihrer Gewichtung angesichts des Quartierszentrums
als sehr hoch einzustufen sind. Die Umnutzung des bestehenden Radweges sowie der bisheri-
gen Parkstdnde in tempordre als auch dauerhaft multicodierte Bereiche kommen weiterhin den
Bereichen des Wirtschaftsverkehrs, der Gastronomie [ Aufenthalts-qualitdt sowie dem Klima- und
Umweltschutz in Form von entsiegelten Flachen und vergréBerten Baumscheiben zugute, welche
laut Berliner Mobilitdtsgesetz ebenfalls einen hohen Stellenwert einnehmen.

Die detaillierten Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung kénnen der Anlage 11 entnom-

men werden.

3.10 Wesentliche Hinweise und Priifauftriage aus dem Abstimmungsprozess

Im Rahmen des Abstimmungsprozesses haben SenMVKU, SenStadt sowie das StraBen- und
Griinflaichenamt des Bezirksamts Treptow-Kdpenick verschiedene Hinweise und Priifauftrage ein-
gebracht. Einige davon wurden im vorliegenden Bericht berlicksichtigt, andere sind fiir die folgen-
den Planungsphasen relevant. Nachfolgend werden diese, nach Institution geordnet und teilweise
gekiirzt, aufgefiihrt.

SenStadt IV C
= potenzieller Marktstandort an der VHS als attraktive Angebotserweiterung -
Darstellung einer Option zur Umsetzbarkeit
* Planung und Konzeption des Wochenmarktes in gesondertem
Verfahren
= Gefahrenpotenzial fiir Fahrradfahrende durch einparkende Autos und Zweite-
Reihe-Parker
* Reduzierung des Gefahrenpotenzials durch Zweite-Reihe-Parker
durch Sicherung des Radfahrstreifens
= Anordnung der Lieferzonen zu den Nutzungen

* In Hinblick auf sich verandernde Nutzungsstrukturen und einer nach-
haltigen, langfristigen Planung: Anordnung der Lieferzonen in regel-
maBigen Abstianden und nicht in Bezug auf heutige Nutzungen

= Beachtung von Grundstiickszufahrten (Konfliktvermeidung)

* Grundstiickszufahrten bei der beispielhaften Anordnung von
Lieferzonen/ Fahrradbiigeln etc. beachtet.

Konzeptentwicklung | 103



Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

SenMVKU IV B 26

Hinweise zur Anlage von FuB- und Radverkehrsanlagen in folgenden Planungsphasen (gem. AV
Geh- und Radwege):

= 0,10 m des Oberstreifens (und des Unterstreifens) von jeglicher Nutzung frei-
halten (Orientierung fiir blinde und seheingeschrinkte Personen

= Gehwege und baulich angelegte Radwege an HauptverkehrsstraBen sollen
liber wenig befahrene und nicht signalisierte Einmiindungen zu NebenstraB3en
niveaugleich hinweg fiihren, um den Vorrang der zu FuB Gehenden und der
Radfahrenden zu verdeutlichen (Anlage 14).

= Bei Querungen, gleich ob FGU, LSA oder eine ungesicherte Querung, sollten
grundsatzlich Doppelquerungen mit differenzierten Borden errichtet werden.

= Bei der Anbringung von Rampen [vor Ladeneingingen] ist darauf zu achten,
dass beim Oberstreifen die 0,10 m, die durch die AV gefordert werden, von jeg-
licher Nutzung frei bleiben. Rampen diirfen zudem nicht in die Gehbahn ragen.

= Beij der Variante ,Ladezonen im Unterstreifen” sollte der Radfahrstreifen in den
Bereichen, bei denen keine Ladezone vorgesehen ist, im besten Fall zusatzlich
durch eine Protektion auf dem Breitstrich (Schwellen, Leitboys, Klebebord, etc.)
vor dem illegalen Halten auf der Radinfrastruktur geschiitzt werden.

= Gehwegliberfahrten sind je nach Belastung unterschiedlich auszugestalten.

* Hinweise wurden textlich erganzt

SenMVKU VI B 2-2

Tempo 30

Grundsatzlich bedarf es nach Riicksprache mit SenMVKU VI B 5 einer Anordnung fiir eine
Ausweitung von Tempo 30 auf den Abschnitt zwischen FrauenlobstralBe und Sonnenallee. Dafiir
ist von Seiten des BA ein entsprechender Antrag zu stellen. Fiir eine Anordnung miissen triftige
Griinde gemaB VwV StVO vorliegen. Inwieweit dies dann zutrifft, muss entsprechend gepriift
werden. Es kann somit nicht pauschal davon ausgegangen werden, nur weil auf dem Abschnitt
zwischen Képenicker LandstraBBe und FrauenlobstralBe Tempo 30 gilt, dass dies auch ohne weiteres

bis zur Sonnenallee ausgeweitet werden kann.

= Zeitnahe Antragstellung durch das Bezirksamt Treptow-Kdpenick
forcieren

Konzeptentwicklung | 104



Verkehrsuntersuchung
fir die BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche in Berlin Treptow-Kdpenick

Gesicherte Querungsstellen

Die Errichtung eines FGU in Hohe FrauenlobstraBe kann nur auf Antrag bei SenMVKU VI B 5 erfol-
gen und muss entsprechend gepriift werden. Gleiches gilt fiir eine zusatzliche FuBganger-LSA in
Hohe GlanzstraBe. Die zusatzliche LSA wird jedoch von Seiten VI B 2 kritisch gesehen, da diese aus
Platzgriinden nur nordlich der GlanzstraB3e errichtet werden kann, der Querungsbedarf aber mut-
maBlich siidlich der Kreuzung direkt an der Bahnbriicke vorherrschend ist. Dariiber hinaus besteht
die Gefahr, dass insbesondere die Kfz Richtung Minna-Todenhagen-Stra3e wahrend der Rotphase
an der neuen LSA rechts abbiegen und die Abkiirzung liber die GlanzstraBe nehmen. Genau dies

soll aber laut Konzept unterbunden werden.

* Priifung im weiteren Verfahren

FuBginger-LSA Hohe BehringstraBBe

Aktuell gibt es ein Projekt bei SenMVKU VI B 2 fiir eine Anpassung der LSA inkl. behindertenge-
rechtem Ausbau. Ggf. ist es auch sinnvoll, diese LSA naher an den S-Bahnhof zu verlegen. Sollten
hier insbesondere von Seiten des BA Bestrebungen diesbeziiglich bestehen, wird um eine schnelle
Riickmeldung gebeten, damit hierzu entsprechende Abstimmungen getatigt werden kénnen bzw.
etwaige Wiinsche berlicksichtigt werden kdnnen.

* Hinweis in Kapitel XX aufgenommen, Priifung im weiteren Verfahren

Umbau FuBganger-LSA Hohe VHS

Der Umbau der LSA wird von Seiten VI B 2 grundsatzlich begriiBt. Durch den Riickbau der Radwege
im Seitenraum verkirzt sich die Furt auf ca. 12 m wodurch sich die Riumzeiten des FuBverkehrs
gegeniiber dem Bestand deutlich verringern. Eine Verbreiterung der Furt auf bspw. 10 m stellt
auch kein Problem dar. Dabei ist jedoch zu beriicksichtigen, dass ab einer Furtbreite groBer 7,50
m auf jeder Seite zwei Maste bzw. zwei FuBgangersignale stehen miissen. Kritisch ist dagegen im
Entwurf die Zufahrt zum Marktplatz direkt neben der LSA zu bewerten. Hier muss zwischen LSA
und Zufahrt ein Abstand von mindestens 2 m gewahrleistet werden, sodass bei Positionierung der
Kfz-Haltlinie 2 m vor der FuBgangerfurt einerseits fiir die ausfahrenden Kfz klar wird, wo sie bei
Rot zu warten haben und andererseits ein- und ausfahrende Kfz nicht direkt in den wartenden
FuBverkehr fahren.

= Planzeichnung angepasst (s. Abbildung 3-19)

Fahrbahnquerschnitt Grundsatzlich erscheint die Aufteilung der Fahrbahn zugunsten von beid-
seitigen Radfahrstreifen und jeweils eines Kfz-Fahrstreifens pro Richtung sinnvoll. Wie bereits
in der Besprechung benannt, sollten die Kfz-Fahrstreifen insbesondere im Zusammenhang mit
Tempo 30 6,50 m netto (= 2x 3,25 m) nicht lberschreiten. Damit stehen fiir den Radverkehr
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noch ca. 5,50 m (=2x 2,75 m) zur Verfiigung. Bei Einbau von Klebeborden o. 4. zwischen Kfz- und
Radverkehr auf einer Breite von ca. 50 cm stehen somit fiir den Radverkehr als nutzbare Breite
noch 2,25 m-2,30 m zur Verfligung. Die Multifunktionsstreifen mit Ladezone sollen grundsatzlich
im Unterstreifen liegen. Diese Variante ist einer stindigen Verschwenkung der Radfahrstreifens
vorzuziehen. Zur Maximierung der Breite fiir den FuBverkehr neben den Ladezonen ist der 75 cm
breite Trennstreifen zwischen Radfahrstreifen und Ladezone jedoch zu 2/3 in den Radfahrstreifen
zu verlegen, sodass sich im Bereich der Ladezone die nutzbare Breite fiir den Radverkehr auf 2 m
reduziert. Das bedeutet letztlich, dass 50 cm des Trennstreifens in der Fahrbahn liegen und nur
noch 25 cm im Seitenraum. Damit kdnnen 50 cm Breite fiir den FuBverkehr gewonnen werden.
Gleichzeitig ist zu hinterfragen, ob alle Ladezonen zwingend 2,60 m tief sein missen. Zwar kon-
nen diese dann bequem von Lkw genutzt werden, dies diirfte aber in vielen Fallen nicht der ma3-
gebende Fall sein. Daher sollte abgewogen werden, ob eine Verbreiterung der nutzbaren Flache fiir
den FuBverkehr hier nicht hoher wiegt.

= Planzeichnungen angepasst

Ergiinzung von IV B: Die Ausfiihrungen von VI B 2-2 zur Fahrstreifenbreite werden mitgetragen,
wenn eine Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 realisiert werden kann. GemdB ,Ad-Hoc-
Arbeitspapiers Erginzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06" von 02/2024 sollte
bei einem regelmdBigen Begegnungsfall Bus/Bus, Bus/Lkw oder Lkw/Lkw die Fahrbahnbreite auf
7,00 m erhéht werden. Bei Herabsetzen der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ist aber auch 6,50 m
Fahrbahnbreite als GrundmaB ausreichend.

Knotenpunkt Képenicker LandstraBe In Ergdnzung zu meinen Hinweisen in der Besprechung (vgl.
auch Protokoll) sollte bei der Betrachtung des Fahrbahnquerschnitts insbesondere fiir die auf den
Knotenpunkt Képenicker LandstraBe zufiihrenden Strome abgewogen werden, ob nicht doch eine
Versetzung des Ostlichen Bordes in Richtung Fahrbahn zugunsten eines breiteren Seitenraums und
damit eines 2 m breiten Radweg maglich ist, auch wenn dies ggf. eine Anpassung der Entwasserung
nach sich zieht. Eine nutzbare Breite von 1,80 m fiir einen neuen Radweg entspricht nicht den
aktuellen Regelwerken. Zudem erscheint die vorhandene Fahrbahnbreite mit der kiinftig vorgese-
henen Nutzung liberdimensioniert.

* Planzeichnung angepasst)

Ich bitte um Einbindung in das weitere Planungsverfahren. Beziiglich der Detailplanungen zum
OPNV bitte ich um Abstimmung mit der BVG.

SGA

Die breite Fahrbahn von 3,50 m je Spur flihrt nicht zu einer Reduzierung der Geschwindigkeiten,
selbst bei vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30.
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* Hinweis aufgenommen, Planzeichnungen angepasst

Es ist zu bedenken, dass bei der Planung des Multifunktionsstreifens und dem Riickbau der vor-
handenen baulichen Stellplatze fiir den ruhenden Verkehr, die bestehenden Borde hthenmaBig

angepasst werden miissen.

= Beachtung in folgenden Planungsphasen

Die Reduzierung der PKW-Stellplatze im definierten ,Geschaftsbereich' ist durch die Nutzung der
Lieferzonen als Stellplatze fiir die Anwohner in den Nachtstunden vertretbar, aber im ,Bereich
Wohnen' sollten mehr Stellplatze erhalten bleiben. Es ist sonst eine erhdhte Stellplatzsuche in
den NebenstraBen zu erwarten. In den NebenstraBen selbst herrscht bereits Parkdruck, so dass der
Suchverkehr nicht erfolgsversprechend ist aber dennoch stattfindet wird, was gegen die geplante
Verkehrsberuhigung spricht. Das Verweisen auf den Parkplatz von Edeka ist nicht zuldssig, da es
sich hier um private Flachen handelt.

= Beachtung in folgenden Planungsphasen

Die geplante ungesicherte Querung norddstlich der Schraderstrae ist mit einer Mittelinsel zu
planen, da dies bereits in der AG FGU (Nr. 668-2, Protokoll vom 24.06.2024) beschlossen wurde.

* Hinweis aufgenommen
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4  Zusammenfassung und Gesamtfazit

Der Bezirk Treptow-Kdpenick hat die Erarbeitung einer umfassenden Verkehrsuntersuchung fiir die
BaumschulenstraBe und angrenzende Bereiche beauftragt. Dabei soll ein attraktiver, sicherer und
gerecht aufgeteilter StraBenraum geschaffen werden, der die Belange der Anwohner:innen und
Nutzer:innen der HauptgeschaftsstraBe der beiden Ortsteile Planterwald und Baumschulenweg
beriicksichtigt und durch die Starkung des Umweltverbunds einen Beitrag zu einer notwendi-
gen Verkehrswende in Berlin leistet. Fiir den Fokusbereich BaumschulenstraBe soll im Zuge einer
Variantenuntersuchung eine Neugestaltung des StraBenraums erarbeitet werden.

Die zu erarbeitenden MaBnehmen sollen zur Beruhigung des motorisierten Verkehrs und zur
Férderung des Verkehrs des Umweltverbunds und dabei insbesondere der aktiven Mobilitat (FuB-
und Radverkehr) liefern. Zusitzlich sollen die Nachbarschaft und die Identifikation mit dem Kiez
gestarkt werden. In die Bearbeitung sind die Beteiligung von Anwohnenden, der Arbeitsgruppe
(AG) Verkehr des ansassigen Quartiersbeirats und Gewerbetreibenden oder anderweitig Beteiligten
eingeflossen. Durch mehrere Beteiligungsformate und Informationsveranstaltungen wurden
Hinweise und Anmerkungen gesammelt und in die Konzepterstellung integriert.

Nach umfangreicher Bestandsanalyse und der Durchfiihrung von Verkehrs- und
Parkraumerhebungen ist ein Konfliktplan erstellt worden, der die Defizite der verkehrlichen
Ordnung im erweiterten Untersuchungsgebiet sowie innerhalb des Fokusbereichs entlang der
BaumschulenstraBe darstellt. Aus diesem Konfliktplan wurde in einem weiteren Schritt ein
MaBnahmenkonzept abgeleitet, welches in MaBnahmenpakete unterteilt raumliche, verkehrsfiih-
rende und organisatorische MaBnahmen benennt und verortet und nach Umsetzungshorizonten
gliedert, um auch kurzfristig Effekte zu erzielen und die genannten Ziele der Verkehrsberuhigung,
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und Forderung des Verkehrs des Umweltverbunds zu ver-
wirklichen. Obwohl einzelne MaBnahmen des entwickelten Konzepts auch alleinstehend umge-
setzt werden kénnen und bereits kleine Effekte erzielen, greifen die MaBnahmenpakete inein-
ander und sollten fiir eine bestmdgliche Umsetzung schrittweise vollstdndig im implementiert

werden.

Die Neugestaltung der BaumschulenstraBe sieht eine Fahrstreifenreduktion des Kfz-Verkehrs
zugunsten der Errichtung von Radfahrstreifen vor, ohne die Bordlage im StraBenquerschnitt
zu verschieben. Die dadurch gewonnen Flachen im Seitenraum kommen dem FuBverkehr und
dem angrenzenden Gewerbe zugute. Zwischen dem Gehweg und dem Bordstein eingerich-
tete Multifunktionsstreifen bieten entsprechend des jeweiligen StraBenabschnitts Raum
fur Parken [ Lieferzonen, StraBenbegleitgriin, Aufenthaltsflichen oder sonstigen bendtigten
Nutzungen.
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